


Bf 110 B-3 einer Zerstorerschule. Der
Tarnanstrich ist dunkelgrin. Diese Ma-
schine war 1940 in Nancy/Frankreich
stationiert.

Bf 110-1 der 1.(Z)/LG 1 wihrend des
Polenfeldzuges.

R S SR

Die Bf 110-1 der 1./ZG 76, die von
Helmut Lent wihrend des Einsatzes
auf dem Fliegerhorst Oslo-Fornebu ge-
flogen wurde.

112G 52
Bf 1102 des I./ZG 52 wihrend des

‘ Frankreichfeldzuges. Der Tarnanstrich
an den Seiten des Flugzeuges wird be-
reits etwas heller.

3./2G 26 'l
Bf 110 C-4 der 3./ZG 26 wihrend der
Schlacht um England. Der Anstrich der
Flugzeugnase wurde mit wasserloslicher
Farbe durchgefiihrt und konnte bei Be-
darf tiglich gewechselt werden. .
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Bf 110 Zerstorer

Das Zerstorerkonzept wurde zum erstenmal wihrend der Luftschlachten
des Ersten Weltkrieges erdacht, als beide Seiten herausfanden, daf sie Ja-
ger brauchten, die tief in feindliches Gebiet eindringen, Bomber beglei-
ten und feindliche Luftfahrzeuge und Ziele weit hinter den Fronten be-
kimpfen konnten. Die Technik wihrend des Krieges 1914 - 18 erlaubte
jedoch noch nicht ein derartiges Flugzeug. Wihrend der zwanziger Jah-
re verzogerte ein Desinteresse die Verfolgung dieser Idee, bis in der Mitte
der dreiffiger Jahre die deutsche Luftwaffe entstand und neue Gedanken
in der Entwicklung von militirischem Gerit aufkamen - auch aufierhalb

Deutschlands.

1934 kann als das Jahr der Zerstorer herausgestellt werden. In Polen ge-

wann die P.Z.L.P. 38 Wolf einen Wettbewerb, in Frankreich wurde die

Grundsatzforderung fiir einen Zerstorer entwickelt und in Deutschland

die militirischen Forderungen fiir einen Kampfzerstorer herausgegeben.

Das Konzept der Kampfzerstorer, wie man sie in Deutschland nannte,

fand die Zustimmung Gorings, der letztendlich verantwortlich fiir die

Konstruktionsmerkmale eines Mehrzweckkampfzerstorers wurde. Er

sollte folgende Eigenschaften besitzen:

1. Tief in das feindliche Gebiet eindringen mit dem Auftrag, den Him-
mél frei von feindlichen Flugzeugen vor den Bomberformationen zu
halten;

2. Begleitschutz fiir Bomberformationen;

3. Friihzeitiges Abfangen und Zerstoren feindlicher Bomber;

4. Einsatz als Jagdbomber im tiefen Hinterland.

Die technischen Konstruktionsforderungen liefen auf einen zweimotori-

gen, ganzmetallenen, dreisitzigen, mit schwerer Kanone bewaffneten und

mit einem Bombenschacht ausgestatteten Jiger hinaus. Sie wurden an

Arado; Dornier, Fokke-Wulf, Heinkel, Henschel, Gotha und die BFM

(Bayerische Flugzeugwerke-Messerschmitt) weitergegeben.

Die Bayerischen Flugzeugwerke-Messerschmitt, Fokke-Wulf und Hen-

schel reichten Entwicklungsvorschlige ein. Fokke-Wulf und Henschel,

deren Entwicklungsvorschlige den Forderungen sehr nahe kamen, er-

hielten einen Vertrag fiir je drei Prototypen. Fokke-Wulf fiir ihre Fw 57

und Henschel fiir die Hs 124. BFW dagegen hatte die Kampfzerstorer-

kriterien ignoriert und sich auf Hochleistung konzentriert. Es war nur

Ernst Udet zu verdanken, da schlieBlich die Bayerischen Flugzeugwer-

ke-Messerschmitt doch noch den Auftrag erhielten, einen Prototyp unter

der Bezeichnung Bf 110 zu bauen.

Das Modell von Fokke-Wulf, die Fw 57, war das grofite dieser drei

Kampfzerstorer mit einer Flichenspannweite von 27,06 m. Sie wurde
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Bf 110 V-1 wurde zum erstenmal am 12. Mai 1936 von Rudolf Opitz
geflogen. Dieser Flugzeugtyp war erheblich untermotorisiert und das

Flugerprobungsprogramm litt unter einem stindigen Ausfall der ein-
gebauten DB 600 A-Motoren.

von zwei 910 PS DB 600-12 Zylinder fliissig-gekiihiten Motoren ange-
trieben und mit zwei 20 mm-Kanonen, die durch die Kanzel nach vorne
zeigten, und einem MG in einem elektrisch betriebenen, im Rumpfteil
der Maschine angebrachten Geschiitzturm, ausgeriistet. Die Henschel
HS 124 wurde von zwei Junkers Jumo 21 OC 12-Zylinder fliissigkeits-
gekiihlten liegenden V-Motoren angetrieben, die eine Leistung von je
600 PS brachten. Die nach vorne feuernde Kanonenbewaffnung war
in einem Mausergeschiitzturm untergebracht.

Bevor die Fabrikation dieser Prototypen beginnen konnte, hatte das
Reichsluftfahrtministerium zusiatzliche Forderungen fiir diesen Flug-
zeugtyp gestellt. Hierzu gab man neue Planungsdaten heraus. Das
Messerschmi tt-Entwicklungsteam, das die Bomberforderung ignoriert
hatte, kam dadurch unerwartet den neuen Forderungen am nichsten.

Die Vorserienmodelle der Bf 110 A-O wurden von zwei 680 PS
Junker Jumo 210 Da Motoren angetrieben, die mit zweibldttrigen
verstellbaren VDM-Hamilton Luftschrauben ausgestattet waren.




Die Bf 110 hatte die langen weichen Linien eines Jigers und wurde von
zwei Daimler-Benz DB 600 A-Motoren angetrieben, hatte die von
Handley Page entworfenen Fliigelvorderkanten mit automatischen
Spaltfliigeln, und ein Heck, das durch ein Doppelleitwerk gekennzeichnet

war. Der Prototyp, die Bf 110-V-1, wurde zum erstenmal von Rudolf.

Opitz am 12. Mai 1936 in Augsburg gestartet und ein paar Tage spiter
mit einer Geschwindigkeit von 566 km/h im Geradeausflug getestet. Un-
gliicklicherweise erwiesen sich die DB 600 A-Motoren als extrem unzu-
verlissig. Das Flugzeug schaukelte heftig wihrend der Start- und Lande-
phasen und lieff befiirchten, dafl es sich beim Starten oder Landen auf
dem Boden iiberschlug. Man verbesserte den Sturz des Fahrgestells und
konnte so das gefihrliche Aufschaukeln wihrend der Start- und Lande-
phase ausschalten.

Messerschmitt Bf 110 V-1

Henschel Hs 124

Das Problem der zu schwachen Motoren konnte nicht so leicht gelost
werden, denn der zweite Prototyp war nicht vor dem 24. Oktober 1936
fertig. In diesem Fall handelte es sich um die Maschine Bf 110 V-2.
Direkt an die Luftwaffenerprobungsstelle in Rechlin ausgeliefert, waren
zwar die Testpiloten erfreut iiber die hohe Geschwindigkeit dieses Mu-
sters, aber enttiauscht iiber die schlechte Manovrierbarkeit. Die Geschwin-
digkeit dieses Musters war schneller als die der Bf 109 B-1, die damals an
die Jagdflieger ausgeliefert worden war. Weitere Vormodelle A-O wurden
in Auftrag gegeben. Die Hs 124 und Fw 57 wurden als untauglich fiir die
reine Zerstorerrolle befunden und die Bf 110 Zerstorer in Produktion ge-
geben. Die zweimo torige Maschine entsprach nicht nur den neuen Erwar-
tungen, sondern iibertraf sie sogar in einigen der militirischen Forderun-
gen. Die vier Bf 110 A-O, die fiir die Einsatzerprobung gebaut worden
waren, sollten mit je zwei 986 PS DB 600 Aa-Motoren ausgeriistet wer-
den. Als nun diese Vorserienmodelle soweit waren, da} die Motoren hat-
ten eingebaut werden konnen, erklirte man die DB 600 Aa als unbrauch-
bar fir die Zerstorerversion. Statt ihrer installierte man zwei 610 PS
Junkers Jumo 210 B-Motoren. Die erste dieser Maschinen wurde im
August 1937 fertiggestellt. Sie zeigte sich erheblich untermotorisiert, da
sie bei einem Probeflug nur eine Hochstgeschwindigkeit von 483 km/h
erreichte. Die A-O unterschied sich von der Versuchsmaschine auch da-
durch, daf} sie mit vier 7,9 mm MG 17 Maschinengewehren ausgeriistet
war, die in der Flugzeugnase montiert waren; die Enden der Motorgon-
deln wurden in ihrer Breite verringert, dafiir aber verlingert; das Sporn-
rad war nicht einziehbar und ein riickwirtsfeuerndes drehbares 7,9 mm
MG 15 wurde an das Ende der Pilotenkanzel eingebaut.

Kurz nachdem das Reichsluftfahrtministerium (RLM) die Kon-
struktionsmerkmale der Kampfzerstorer geindert hatte, erlies die
deutsche Luftwaffe die militirischen Grundsatzforderungen, das
Modell Bf 110 als Fernaufklirer und Schnellbomber unter den Be-
zeichnungen Bf 161 und Bf 162 zu entwickeln. Spiter entschlof3 man
sich jedoch, die Aufkliarerversion fallen zu lassen und dafiir die Stan-
dardversion Bf 110 fiir die Aufklirerversion umzuriisten. Der Bf 162
Schnellbomber verlor den Wettbewerb gegen die Ju 88.
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Bf 110B

Im Mirz 1938 hatte BFW die Serienproduktion eines verbesserten Mo-
dells des Zerstorers aufgenommen. Das Vorderteil wurde umgestaltet
und erhielt neue aerodynamisch bessere Formen. Zwei 20 mm MG FF
Maschinenkanonen wurden in die neue Nase eingebaut. Als der Produk-
tionsstand soweit war, dafy man die neuen verbesserten DB 601 A-Moto-
ren in die Flugzeugzellen hitte einbauen konnen, standen aber diese Mo-
toren immer noch nicht zum Einbau zur Verfiigung, so dafl man sich
entschlof8, eine verbesserte Version des Jumo-Motors einzubauen. Im
April startete die erste Maschine vom Typ Bf 110 B-O, die von zwei
Jumo 210 Ga-Motoren mit je 700 PS angetrieben wurde. Im Juli 1938
liefen die ersten Bf 110 B-1 vom FlieBband. Die deutsche Luftwaffe
nahm den Besuch des franzosischen Luftfahrtmarschalls, General
Vuillemin, zum Anla, ihr neues zweimotoriges Flugzeug vorzustellen.
Der General wurde nach Augsburg geleitet und durfte Zeuge sein, wie
die Bf 110 ihre Waffen zum Einsatz brachte und sich als Zerstorer vor-
stellte. Die Bf 110 B-1 konnte man vom FlieBband rollen sehen. Die
Maschinen wurden in kurzen Abstinden vorgestellt und weggeflogen.
Was der franzosische Luftfahrtmarschall aber nicht sehen konnte, war,
dal die Vorserienmodelle Bf 110 B-O und die wenigen Bf 110 B-1 vom
Band rollten, wegflogen, auflerhalb der Sichtweite des Generals lande-
ten und spiter zum weiteren Ausbau erneut auf das FliefSband gerollt
wurden.
Nur 45 Flugzeuge wurden gebaut, bevor die Produktion der Jumo-ange-
triebenen Flugzeuge eingestellt wurde. Der ersten Zerstorergruppe/LG 1,
einer Ausbildungsgruppe, wurden einige von ihnen ausgeliefert; die
I./ZG 1 (friiher JG 141) und 1./ZG 76 (friiher II1./JG 132) brachten diese
Maschinen in ihren Ausbildungsstaffeln unter.
Bf 110 B-1 Sie hatte eine Bewaffnung von vier 7,92 MG und zwei 20 mm
Maschinen-Kanonen.
Bf 110 B-2 Sie hatte keine Kanonen und dafiir eine Kamera. Sie war fiir die
Aufkliarung vorgesehen.
Bf 110 B-3 Sie hatte an Stelle der Kanonen eine zusitzliche Funkausriistung
und wurde als Schulflugzeug verwandt.

Nase der
Bf 110 A-O

Nase der
Bf 110 B-1

Oben: Das B-1 Modell bot eine komplett Giberarbeitete Frontansicht,
durch die zwei der 7,9 mm MG 17 Maschinengewehre jetzt heraus-
ragten. In den unteren Teil des Bordteils des Flugzeuges (hier nicht sicht-
bar) waren zwei 20 mm MG-FF Kanonen montiert, deren Ausschu3off-
nungen sich auf der Unterseite der Flugzeugnase befanden.

Unten: Die klaffenden Kiihler6ffnungen waren das charakteristischste
Merkmal der Bf 110 B. Das B-Serien-Modell blieb das Standardmodell
der Zerstorerschulen bis weit in das Jahr 1941.




Wihrend des Winters 1938/39 wurden die Bf 110 B-1 Modelle an das I./ZG 1 und 1./ZG
76 ausgeliefert, die in jeder Gruppe eine Zerstorerschulstaffel aufstellten. Auch das Lehr-
und Versuchsgeschwader LG 1 erhielt das Muster B-1 und stellte damit die 1.(Z)/LG 1
auf. Die Flugzeuge oben gehoren zu der 1./ZG 76.

Rechts oben: Die Zerstorerschulen bildeten nicht nur Flugzeugbesatzungen aus, sondern
auch das notwendige technische Personal. Diese ’Schwarzminner”, die nach ihren
schwarzen Flugdienstanziigen so benannt waren, siecht man hier in Nancy 1941 beimn
Wechseln eines geplatzten Reifens.

Rechts: Die meisten beim Fronteinsatz unversehrt gebliecbenen Bf 110 B wurden den
Zerstorerschulen iibergeben, wo sie auf den technischen Stand der B-3 Modelle umgerii-
stet wurden. - Die Kanonen wurden ausgebaut und eine zusitzliche Funkausriistung in
die Maschine eingebaut.

Motor der Bf 110 A-O

Motor der Bf 110 B-1

DF-
Ringantenne




Bf 110 C

Ende 1938 war der DB 6-1 A-1 endlich als Motor fiir Serienflugzeuge ab-
genommen worden. Die vergangenen Monate waren aber nicht verloren;
die Entwicklungsteams hatten ihre Zeit gut genutzt, das neue Flugzeug-
modell zu verbessern und seinen Einsatzgrad zu erhohen. Die tiefen und
unformigen Kiihlerelemente unter jedem Motor wurden durch flache
Glykolkiihler neben den Tragflichenwurzeln ersetzt. Kleinere Olkiihler
wurden in den unteren Teil der Motorgondel verlagert und die Fliigel-
spitzen abgewinkelt, so daf} sich die Gesamtflichenspannweite um 60 cm
verringerte. Der Vergasereinla wurde zu einer Offnung in der Tragfliche
aulerhalb der Motorgondel verlegt. Die Hochstgeschwindigkeit betrug
nun 605 km/h bei einer Hohe von 6.000 m, einer Reichweite von
1.259 km. Mit Zusatztanks ausgestattet, betrug die Reichweite
1.577 km.

Ende Januar 1939 wurden Flugzeuge aus der Serie Bf 110 C-1 an die
L(Z)/LG 1, eine Lehr- und Versuchsgruppe in Greifswald, ausgeliefert.
Die Zahl der zur Verfiigung gestellten Serienmodelle konnte erhoht wer-
den, so daB im Friihjahr und im friihen Sommer die 1./ZG 1 und die
1./ZG 76 ihre Flugzeuge erhielten.

Bf 110 C-1 Zerstorer

Bf 110 C-2 Zerstorer - unterscheidet sich dadurch, da er ein FuG 10 statt
dem fritheren FuG III a Funkgerit installiert hatte.

Bf 110 C-3 Zerstorer - mit verbesserter MG-FF Kanone.

Bf 110 C-4 Zerstorer - neu ist hier die Panzerung, die zum Schutz fur die
Besatzungsmitglieder eingebaut worden ist.

Bf 110 C-4/B Jabo - eine Kampfbomberversion, die mit einem Paar ETC

250 Bombenaufhingevorrichtungen unter dem
Leitwerk ausgestattet war, die es der Besatzung er-
laubte, zwei 250 Kilo-Bomben mitzunehmen. An-
getrieben war dieses Flugzeugmuster durch zwei
DB 601 N-Motoren anstatt der sonst verwendeten
DB 601 A-1-Motoren.

Bf 110 C-5 - dieses Flugzeugmuster wurde als Aufklirungsmodell
geflogen. Anstatt der MG-FF Kanonen hatte man
eine RB 50/30 Kamera auf dem Boden der Flug-
zeugfuhrerkanzel installiert.

Bf 110 C-5/N - Aufklarungsvariante, dhnlich dem oben beschriebe-
nen C-5 Modell, nur mit DB 601 N-Motoren ausge-
stattet.

Bf 110 C-6 Zerstorer - die beiden 20 mm MG-FF Kanonen wurden durch

eine einzelne 30 mm MK 101 Kanone von Rhein-
metall ersetzt.

Bf 110 C-7 Jabo - dieses Modell trug eine ETC 500 Bombenaufhinge-
vorrichtung unter dem Flugzeugrumpf. Diese ermog-
lichte eine Bombenzuladung von zwei 500 Kilo-
Bomben. Angetrieben war dieses Modell von zwei
DB 601 N-Motoren.

Die ersten Maschinen der Serie Bf 110 C-1 wurden im Januar 1939 an die
[.(Z)/LG 1 in Greifswald ausgeliefert. Das C-1 Modell besafs serienmifdig
den neuen UDM dreifliigligen voll verstellbaren Propeller.

Die flachen
EinlaB6ffnungen
des Glykolkiihlers

Die Tiefbadkiihler unter den Motoren wurden durch flache Glykolkiihler
ersetzt, die unter den Tragflichen vor den Landeklappen angebracht
waren. Diese Verbesserung 10ste nicht nur das Problem der aufierordent-
lich hohen Turbulenzen, sie machte auch die Wartung einfacher.



Die Zeit vor dem Feldzug in Polen wurde genutzt, Besatzungsmitglieder von
einmotorigen Einsatzflugzeugen auf die neue zweimotorige Maschine umzu-
schulen. Der Neuling als Zerstorerpilot (links) iiberpriift noch einmal den ge-
planten Kurs mit seinem Bordschiitzen, bevor beide zu einem Uberland-Ausbil-
dungsflug starten.

Neu gestalteter
LufteinlaB

Tiefbadkiihler
Ein speziell entwickelter hydraulischer Fahrgestellheber pafdte genau unter das
Fahrwerk und machte es den ”Schwarzmidnnern™ leicht, einen verbrauchten
oder beschiddigten Reifen zu wechseln.
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Die Bf 110 im Einsatz: Polen

Am 1. September begann die Operation Weifs, der Feldzug in Polen. Die
Zerstorereinheiten waren von Anfang an im Kampfgeschehen. 1.(Z)/LG 1
und I./ZG 1 waren der Luftflotte 1 (Kesselring) unterstellt und entlang
der ostpolnischen Grenze eingesetzt. Das 1./ZG 76 war im Siiden mit der
Luftflotte 4 (Lohr) an der polnisch-tschechoslowakischen Grenze im
Einsatz. Die 2. Staffel des Zerstorergeschwaders 76 brachte die ersten
Zerstorer iiber die polnische Grenze. Wolfgang Falck, ein junger Ober-
leutnant und Staffelkapitin der 2. Staffel/Zerstorergeschwader 76, er-
innert sich an diese Zeit: ”Wir hatten Befehl, um 06.00 Uhr zu starten
und He 111 des Kampfgeschwaders 4 nach Krakau zu begleiten. In der
Begeisterung schlug irgendjemand vor, da® wir friilher schon zum Start
rollen sollten, um eine Stunde frilher im Kampfeinsatz zu sein als alle
anderen Zerstorer.” Dem Vorschlag folgend, liefen alle Piloten zu ihren
Maschinen, um nicht zuriickgelassen zu werden. “Ungliicklicherweise
konnten wir unsere Bomber nicht finden, bevor wir iiber Krakau ange-
langt waren. Gliicklicherweise fand sich aber nichts, vor dem wir unsere
Bomber hitten beschiitzen miissen. Es gab noch nicht einmal Flakfeuer,
aufler einigen wenigen Flakwolkchen. Nachdem die Bomber abgeladen
hatten, begleiteten wir sie zuriick zur Front. Als wir uns der Front niher-
ten, konnte ich Stidte sehen, die brannten und zerstort waren. Jetzt
erst fing ich an zu fithlen, da der Krieg begonnen hatte. Nachdem unsere
Treibstoffvorrite zu Ende gingen, drehten wir ein in Richtung zu un-
serem Fliegerhorst und lieflen die Bomber hinter uns. Als wir von den
Heinkels wegdrehten, schaute ich nach unten und sah eine Heinkel 46 -
einen Heeresaufklirer - ganz allein und ohne Schutz seinen Auftrag aus-
fiilhren. Ich tauchte nach unten weg, um ihm Begleitschutz zu fliegen
und ihm zu signalisieren: ’Schau, wir sind hier und du kannst unter dem
Schutz unserer Tragflichen deinen Auftrag ausfiihren!” Plotzlich er-
blickte mich dieser Pilot, begann zu drehen und zu kurbeln wie ein Ver-
rickter und der Richtschiitze begann, heftig auf mich zu schiefen. Nach-
dem ich eilig abgedreht hatte, wurde mir klar, daf® ich gerade die Feuer-
taufe von einem unserer eigenen Flugzeuge erhalten hatte. Minuten
spiter sah ich ein anderes Flugzeug am Himmel fliegen: Holla! eine
PZL 23 ist es, mit der ich den Kampf aufnehmen werde. Als ich versuch-
te, Hohe zu gewinnen und in die Sonne kurvte, sah ich einen Schimmer
von Rot auf seinen Tragflichen. Jetzt war ich ganz sicher, daB ich ein
polnisches Flugzeug vor mir hatte. Wir waren nicht informiert worden,
dal die normalen rot-weiflen nationalen Embleme mit Tarnfarbe iiber-
pinselt worden waren und jetzt nur noch das Rot sichtbar war. So setzte
ich mich hinter ihn, eréffnete das Feuer. Gliicklicherweise waren meine

M 3“&*%% S,

Diese Bf 110 C-1 der 2./ZG 76 steht am Abend des 31. August aufge-
tankt und bewaffnet, getarnt unter Biumen. Das rote D’ ist weifd um-
rahmt.

Treffer nicht giinstiger als die des Bordschiitzen des Aufklirers. Als er
wegdrehte, um auszureiffen, sah ich, daB ich einen Stuka bekimpft
hatte. Im gleichen Moment stellte ich fest, da8 das, was ich fiir ein polni-
sches Hoheitsabzeichen gehalten hatte, urspriinglich ein rotes E gewesen
war. Ich meldete dies sofort nach der Landung und schnellstens wurden
alle farbigen Staffelabzeichen unserer Flugzeuge schwarz iiberpinselt.”

Unten: Die 1.(Z)/LG 1 trug einen Wolfskopf auf der Nase ihrer Bf 110 C.
Diese Zerstorerausbildungsgruppe war der Luftflotte 1 (Kesselring) un-
terstellt und war bei der Operation Weifls in Ostpreufien im Einsatz. Die-
se Einheit erzielte die ersten ZerstOrertriumphe, da es ihr gelang, finf
PZL 11 ohne eigene Verluste abzuschiefien.




Falck und die I./Zerstorergeschwader 76 blieben erfolglos an diesem
ersten Tag.

Im noérdlichen Kampfabschnitt flog das mit Bf 110 ausgeriistete 1.(Z)/
LG 1 Begleitschutz fiir He 111 P der KG 27 gegen Warschau. Als die
Heinkel-Bomber gerade begannen, ihre Bomben auszuldsen, tauchten
30 PZL 11 C der Pawlikowski-Jagdbrigade auf, um sich in den Kampf
zu stiirzen. Innerhalb kiirzester Zeit hatten die Zerstorer fiinf von den
polnischen Jigern vom Himmel gefegt, ohne selbst eine Maschine ver-
loren zu haben.

Am zweiten Tag traf die I./ZG 76 eine Anzahl von PZL 11 iiber Lodz,
von denen Leutnant Lent und Oberleutnant Nagel je eine abschieflen
konnten. Auf der anderen Seite gelang es den polnischen Piloten, drei
der Zerstorer abzuschiefen. Aber der organisierte Einsatz der polni-
schen Luftwaffe schwand mehr und mehr, da die meisten ihrer Ma-
schinen am Boden zerstort worden waren. Die Zerstorer hatten jetzt
Gelegenheit, Luft-Boden-Einsitze und andere Kampfangriffe zu fliegen.
Nur ganz vereinzelt kam es noch zu Luftkimpfen mit gegnerischen
Flugzeugen. Oberleutnant Wolfgang Falck, der drei Luftsiege wihrend
der Schlacht in Polen erringen konnte, beschreibt seinen ersten Ab-
schuf3:

”Wir flogen ’Freie-Jagd’, tief im polnischen Hinterland, als ich ein Flugzeug er-
blickte, das ganz dhnlich aussah wie unsere Ju 87. Als ich mich ndher herange-
arbeitet hatte, konnte ich feststellen, dafl es sich um eine PZL 23 handelte.
Daran gab es keinen Zweifel. Ich glaubte, er flog dahin und freute sich an der
Morgensonne.”

Das Staffelabzeichen der 2./ZG 76 war ein roter Marienkifer mit sieben
schwarzen Punkten auf dem Riicken und einem schwarzen Kopf auf ei-
nem weifden Schild. Auf dem Bild Oberleutnant Falck am Kniippel seiner
Maschine mit Feldwebel Alfred Walz, seinem Bordfunker.

| -

Rechts oben: Die 2./ZG 76 startete zu ihrem ersten Einsatz iiber Polen
eine Stunde eher als geplant, um gegeniiber den anderen Zerstorerein-
heiten eine Stunde im Kampfeinsatz voraus zu sein. Staffelkapitin
Falcks ”G”’ fliegt in der Position des Rottenfiihrers.

Unten Mitte: Die Piloten der 1.(Z)/LG 1 waren die ersten Zerstorer, die
Erfolg hatten, als sie iiber Warschau auf Pawlikowskis Jagerbrigade tra-
fen. Man bemerke die nicht alltdgliche Sitte, einen Abschuf’ auf der
Flugzeugnase anstatt auf dem Flugzeugrumpf zu markieren.

Unten rechts: Aus Breslau zuriickgekehrt, zeigt Oberleutnant Falck das
Eiserne Kreuz seinen Technikern.




Luftschlacht tiber
der Helgolander Bucht

Nach dem Polenfeldzug verlegte die 1./ZG 76 zuriick zum Rhein und
flog Aufklirungsflige entlang der deutsch-franzosischen Grenze. Am
17. Dezember wurde diese Zerstorergruppe nach Jever verlegt, um dort
das "Kommando Schumacher” zu verstirken - eine Reaktion auf die
immer grofler werdende Aktivitit der RAF in der Bucht von Helgo-
land. Am nichsten Tag fiihrten 22 Wellingtons der 9., 37. und 149.
Staffel einen Angriff im Rahmen der bewaffneten Aufklirung durch.
Die Flugzeuge der RAF wurden sehr friih, noch als sie weit iiber der
See waren, von der Aufklirung erfat. ”Kommando Schumacher”
startete mit 32 Bf 109 und 16 Bf 110. Nur zehn der Wellingtons
konnten nach England zuriickkehren. Von den zwélf abgeschossenen
gingen neun auf das Konto der I./ZG 76.

Staffelkapitin Falck und sein Rottennachbar flogen Aufklirungsflige
nordwestlich von Borkum, nicht weit weg von der Insel Texel. Wir
flogen in Richtung Holland, und als wir den Feind in der Luft sahen,
begannen wir zu steigen. Die Bomber waren noch ziemlich weit ent-
fernt. Wir konnten die kleinen Explosionswolken der Flakgeschosse
iber Wilhelmshaven sehen. Dann drehten die Tommis ab nach Eng-
land.” Aus der Angriffsposition stiirzend, konnte Falck eine Welling-
ton abschieffen und sein Rottennachbar, Feldwebel Fresia, erwischte
zwei, bevor er wegdrehen mufite, nachdem ihn eine Salve von einem
Bordgeschiitz der Wellington getroffen hatte. ”Beide Motoren waren
mir ausgefallen. Trotzdem segelte ich zu dem Flugplatz auf der Insel
Wangerooge - es war das erste und letzte Mal in meinem Leben, dafl
ich als Segelfliegerpilot im Einsatz war.”

Flugzeugfiihrerkanzel
der Bf 110 C-F

Oben rechts: In einer dichten Abwehrformation fliegend, finden die Wel-
lingtons der 149. Staffel keine Ziele, als sie von See kommend iiber Wil-
helmshaven eindrehen. Die Katastrophe wird in wenigen Minuten folgen.

Falck und die stolzen Piloten der 2./ZG 76 stehen auf dem Fliegerhorst
in Jever vor der Maschine des Staffelkapitins angetreten, kurz nachdem
sie nach der Luftschlacht iiber der Helgolinder Bucht gelandet sind. Von
zwolf Wellingtons konnte das ZG 76 neun abschiefden.




Im Friihjahr tauschte das LG 144 seine Bf 109 gegen die Bf 110 Zersto-
rer ein und wurde in II./ZG 76 umbenannt. Die Gruppe iibernahm das
Haifischmaul als ihr Abzeichen und war als die “Haifischgruppe” be-
kannt. Kurz nachdem die neue Zerstorergruppe ihre Maschinen iiber-
nommen hat, sehen wir Hans-Joachim Jabs, der spiter als einer der
Nachtkampf-Asse und Kommodore des NJG 1 bekannt und berithmt
werden wird.

Nach der Ausbildung in der Erginzungs(Zerstorer)staffel wurde Leut-
nant Gustav Tham zur II./ZG 76 versetzt. Das ZG 76, eines der ersten
Zerstorerverbdande, die begannen, ihre Flugzeugnase mit der Staffel-
farbe zu bemalen, war wihrend der Einsitze in Skandinavien in dem
relativ ruhigen Gebiet an der deutsch-franzosischen Grenze stationiert.

OPERATION WESERUBUNG

Die Bf 110 hatte sich jetzt im Kampf bewihrt. Anfang 1940 iiberschritt
die Produktion 100 Stiick pro Monat. Die I. und II./ZG 26 hatten von
Bf 109 auf den Zerstorer umgeriistet. Im Februar folgte die 1./JG 144.
Auch sie gab ihre Bf 109 ab und wurde zur II./ZG 76. Die Anzahl der
Zerstorergruppen war damit auf fiinf gebracht. Die I. und I1./ZG 2 und
III./ZG 26 und I./ZG 52 folgten. Es war Gérings Plan, die Himmel mit
seinen Elitezerstorern zu fiillen.

Am 8. April wurde Hauptmann Falck, der inzwischen zum Gruppenkom-
mandeur der I./ZG 1 ernannt worden war, zum Hotel Esplanade in Ham-
burg befohlen. Dort war das Hauptquartier der 10. Fliegerdivision unter-
gebracht. Als er ankam, wurde er zu einem streng gesicherten Raum ge-
bracht, in dem bereits viele Gruppenkommandeure versammelt waren.
Dort eroffnete man ihnen, daf Deutschland Dinemark und Norwegen
am nichsten Morgen besetzen wiirde.

DANEMARK

”Jeder von uns Gruppenkommandeuren erhielt seine besonderen Aufgaben und
wir wurden dariiber informiert, daf’ die meisten vom technischen Personal be-
reits in Lastwagen verladen waren, um die Grenze nach Dinemark am nichsten
Morgen zu iiberqueren und somit gleich hinter der ersten Welle der Infanterie in
das Land einzudringen. Diejenigen Gruppen, die nach Norwegen verlegen sollten,
verluden ihr technisches Personal in Transportflugzeuge, um mit den Fallschirm-
jagern, die die neuen Flugpldtze sichern sollten, in ihre neuen Fliegerhorste ge-
flogen zu werden. Ich erhielt den Befehl, zwei Staffeln nach Dinemark zu ver-
legen. Wir hatten den Auftrag, die Gegend von Kopenhagen aufzukliren und
dann in Aalborg zu landen. Unsere dritte Staffel wurde nach Norwegen befohlen.
Wihrend der Nacht saf’ ich bei meinen fliegenden Besatzungen und besprach mit
ihnen den bevorstehenden Einsatz. Ich befahl, so tief wie moglich zu fliegen, um
dann auf 500 m zu steigen, damit wir mit der Sonne im Riicken entlang der
Kiiste fliegen konnten. Sollten wir den Feind iiber Kopenhagen antreffen, erwar-
tete ich von meinen Jungs, daf’ sie es ihm zeigten, wozu wir fihig waren.

Am nidchsten Morgen war herrliches Wetter und wir starteten von Barth mit
Tagesanbruch. Wir flogen sehr tief, nicht mehr als funf bis zehn Meter iiber dem
Wasser. Es war ein derart kurzer Flug, da® wir noch nicht einmal unsere Land-
karten zu benutzen brauchten. Die Kiiste tauchte vor uns auf, wir iiberquerten
eine Strafle, dann eine Eisenbahnlinie und als wir hochzogen, konnten wir unser
Ziel, das Geldnde des Fliegerhorstes in den Vororten von Kopenhagen, vor uns
liegen sehen. Auf dem Rollfeld vor uns machten wir zehn alte Hochdecker Fok-
ker Aufklirungsflugzeuge aus und ungefihr zwei Dutzend Fokker D-21 Jiger,
die sich in der Morgensonne aufgereiht hatten. Alle schienen ihre Maschinen
warmlaufen zu lassen. Wenn sie starten wiirden, hitten wir eine Menge zu tun.
Ein richtiger Luftkampf mit einer D-21 in niedrigen Héhen wiirde keine schlech-
te Sache sein. Im gleichen Augenblick bemerkte ich, wie eines der Aufklirungs-



flugzeuge startete. Als ich mich auf die Fokker stiirzte, jetzt ungefihr 100 m
hoch, begannen meine Staffelkameraden die zum Start rollenden Jiger mit Bord-
waffen zu beschieflen. Die Flakkanonen auf dem Flugplatz er6ffneten nun das
Feuer auf uns. Das Aufklirungsflugzeug brach unter meinem Feuer auseinander,
ging in Flammen auf und fiel auf den Boden zuriick, als ich hochzog. Ich brachte
meine Maschine herum und sah, wig Flammen und Rauch aus den am Boden
brennenden Flugzeugen schlugen. Ich machte gerade meinen dritten Anflug auf
die Flugbetriebsflichen des Fliegerhorstes, als meine Maschine bebte. Dann fiel
mein linker Motor aus. Eine Sekunde spiter bekam ich einen fiirchterlichen Tritt
in mein verlingertes Riickgrat und wurde so heftig nach oben geworfen, daf} ich
gegen das Dach meiner Pilotenkanzel flog. - Ich war getroffen! Ich hatte gehort,
da} man in den ersten Minuten nach einem Treffer keine Schmerzen fiihlen soll-
te, nur Benommenheit. Ich fithlte das nadelfeine Prickeln der Betdubung im Ge-
sdfl und in den Oberschenkeln. Ich war mir klar, da} ich nicht mehr lange iiber
feindlichem Terrotorium bis nach Aalborg wiirde fliegen konnen.

Nach Nordwesten drehend, in Richtung Aalborg, erwarte ich, meine Einheit
dort zu finden. Auf dem Weg entdecke ich eine meiner Bf 110, die eine Not-
landung auf einer Wiese machen mufite. Mein Flugzeug auf die Fliche legend,
kann ich beobachten, wie der Pilot auf der Fliche steht und das Flugzeug von
einer Menge dinischer Soldaten umstellt ist. Eine verdammt schlechte Situa-
tion! Was soll ich bloff machen? Ich entschlieffe mich, neben dem verungliick-
ten Flugzeug zu landen. Als ich iiber die Wiese rollte, bemerke ich keine offenen
Feindseligkeiten von seiten der dianischen Soldaten. Der Pilot erklirt mir, dafy
er von Flakkriften abgeschossen worden ist, aber von den dianischen Truppen
gut behandelt wird. Diese werden von einem jungen dinischen Hauptmann, der
sich mir vorstellt, gefithrt. Der Pilot war bereits in Verbindung mit Aalborg, das
in unseren Hinden war, nachdem nur ein Zug Fallschirmjiger den Platz erobert
hatte. Aufierdem erfuhr ich, daf$ von Aalborg aus schon eine Ersatzmaschine in
die Luft gebracht worden war. Ich dankte dem dinischen Hauptmann fiir die
gute Behandlung meines Piloten und flog nach Aalborg weiter.”

Bf 110 C-F
Bugbewaffnung

Der Pilot der Bf 110 triagt einen Sitzfallschirm, dhnlich den Fallschir-
men, wie sie die einmotorigen Jagerpiloten trugen, wihrend der Funker/
Heckschiitze den Riickenfallschirm tridgt. Die Anordnung des Sitzfall-
schirmes rettete Wolfgang Falck zweifelsfrei das Leben, als dieser
Fallschirm ein Maschinengewehrgeschofs stoppte.



NORWEGEN

In Norwegen erwies sich die Lage erheblich anders als bei der schnellen
und relativ einfachen Besetzung Danemarks.

Infanterie landete an fiinf verschiedenen Stellen entlang der norwegi-
schen Kiiste. Nach x + 175 Minuten hatten die Bf 110 des 1./ZG 76 den
Auftrag, iiber den Fliegerhorsten von Oslo-Fornebu und Stavanger-Sola
zu erscheinen, um den Himmel von feindlichen Luftstreitkriften freizu-
halten und einen Schirm iiber die Bodenoperation der Fallschirmjiger zu
legen, deren Landung zehn Minuten spiter im Aufmarschplan festgelegt
war. Zwanzig Minuten spiter, nachdem die Fallschirmjiger gelandet
waren und hoffentlich das Feld im Griff hatten, sollten Ju 52-Maschinen
landen und weitere Kampftruppen ausladen, die dann beginnen sollten,
die Umgebung des Fliegerhorstes zu gewinnen, zu sichern und einem evtl.
Gegenangriff Widerstand leisten. Ein simpler Plan, aber ein Plan, der kei-
nen Umweg im Zeitplan erlaubte, denn die Bf 110-Flugzeuge wiirden nur
fiir zwanzig Minuten Treibstoff an Bord haben, wenn sie iiber den feind-
lichen Zielfliegerhorsten ankommen wiirden.

Olt. Hansen, der acht Bf 110 der 1./ZG 76 anfiihrte, war piinktlich iiber
dem Fliegerhorst Fornebu, als ihn neun Gloster Gladiators aus der Sonne
angriffen. In einem wilden Luftkampf wurden zwei Zerstorer und drei
Gladiators abgeschossen, bevor die norwegischen Doppeldecker aus dem
Zielgebiet vertrieben werden konnten. Der Luftkampf trug dazu bei, dal
drei von Hansens sechs verbleibenden Flugzeugen nur noch mit einem
Motor fliegen konnten und auferdem noch ihren Kraftstoff aufgebraucht
hatten, den sie jetzt dringend gebraucht hitten. Als sie iiber dem norwe-
gischen Fliegerhorst Kampfkurven flogen, sah Hansen kein Anzeichen
der Fallschirmjiager. Was Hansen zu diesem Zeitpunkt nicht wuflte, war,
daf die 29 Ju 52 des I1./KGzbV 4, die die Fallschirmjiger an Bord hatten,
in extrem schlechtes Wetter ggkommen waren und unterwegs umdrehen
mufiten! Um 08.45 Uhr hatte Hansen seinen drei iibriggebliebenen intak-
ten Kampfflugzeugen den Auftrag gegeben, die Bodenverteidigungsstel-
lungen rund um den Fliegerhorst mit Bordwaffen anzugreifen, Liicken
und Breschen zu schlagen, und sich auf die Ankunft der Fallschirmtrup-
pen vorzubereiten, die aber nicht kommen wollten. Um 09.05 Uhr, als
die letzten Tropfen des Betriebsstoffes aufgebraucht waren, sah Hansen
Ju 52-Transportflugzeuge zwischen den Wolken in einiger Entfernung
auftauchen. Er nahm an, da dies die verspitete Ankunft der erwarteten
Fallschirmtruppen sei, aber es war die verfriihte Ankunft der Kampftrup-
pen. Die 1. Staffel des ZG 76 begann ihren Angriff erneut und konzen-
trierte das Feuer ihrer Maschinengewehre auf die Fliegerabwehrwaffen
rund um den Fliegerhorst, die mit ihrem mérderischen Feuer todlich fiir
die Fallschirmjiger gewesen wiren, wihrend diese an ihren Fallschirmen
in der Luft hingen.
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Nach der Besetzung von Dinemark zeichnet ein Unteroffizier des

ZG 76 die vorldufigen Abschuf’daten auf das Leitwerk von Falcks
Bf 110.

Unten: Die Maschinen der 1. Staffel/ZG 76 schlossen sich am Nordwest-
aufenzaun zusammen, um mit ihren riickwirtigen Maschinengewehren
die norwegischen Stellungen unter Feuer zu nehmen.




Die Infanterie, die in “Eisernen Annis” auf ihren Einsatz wartete, ohne
blassen Schimmer, daf} die Fallschirmjiger bis jetzt noch nicht iiber dem
Platz gewesen waren, gingen mit ihren schweren Transportmaschinen
sofort in den Landeanflug iiber. Olt Hansen beobachtete mit Verwunde-
rung, daf® das erste der Transportflugzeuge, anstatt die Fallschirmtruppen
auszuspeien, zur Landung anschwebte, aber unter arg heftigem Feuer von
Flugabwehrwaffen es sich anders iiberlegte und wieder nach oben weg-
zog. Hansen bemerkte, daf® er nicht linger warten konnte und entschlofy
sich, zu handeln fiir den Fall, da® die Fallschirmjager den Flugplatz nicht
nehmen wiirden. Sein Geschwader, das ZG 76, wiirde den Auftrag aus-
fihren. Und schon gab er den Auftrag an seinen Staffelkameraden:
”Lent, nimm einen Landeanflug und lande auf dem Platz! Wir werden
Dir Feuerschutz geben!” Mit nur noch einem Motor, der sich miihsam
drehte und schwarzen Rauch hinter sich herzog, schof3 Lent die Runway
hinunter und feuerte mit seinen Maschinengewehren auf alles, was sich

Leutnant Helmut Lents Bf 110 kam in einem Zaun eines Hauses an der
Aufdenseite des Flughafens von Oslo-Fornebu zum Stehen, nachdem ihm
das Fahrwerk abgebrochen war.

ihm am Boden zeigte. Beinah hitte Lent eine Ju 52 gerammt, die ver-
suchte, auf einer zweiten Rollbahn zu landen. Lents Maschine fegte
durch den Auflenzaun, beide Fahrwerke brachen ab und mit dem Rest
seiner Maschine rauschte er in ein Holzhaus, das an der Ecke des Flug-
platzes stand. Eine nach der anderen der verbliebenen fiinf Maschinen
der 1. Staffel des ZG 76 stiirzte hinunter auf die Runway, landete und
rollte zur Nord-West-Ecke des Flugplatzes, wo sie sich in Linie aufstell-
ten und mit ihren riickwirtigen Maschinengewehren die norwegischen
Stellungen beharkten. In Minutenschnelle waren Lent und sein Beob-
achter Kubisch zur Stelle, brachten das mobile MG-15 mit einigen
Munitionskisten in Stellung. Gliicklicherweise kam es aber dort zu
keinem Feuerkampf - die norwegischen Truppen auf dem Fliegerhorst
hatten sich zuriickgezogen, genau in dem gleichen Moment, als Lent
seine Maschine landete. So war es der 1. Staffel des ZG 76 gelungen,
den Fliegerhorst im Handstreich zu nehmen. Um 09.17 Uhr begannen
die Ju 52 der II./KGzbV 1 in den Fliegerhorst hineinzulanden. Sie
iberschwemmten den Flugplatz mit Luftlandetruppen. Zur gleichen
Zeit trafen die Techniker des ZG 76 mit weiteren Maschinen ein und
begannen sofort, die beschidigten Zerstorerflugzeuge wieder instand-
zusetzen.
Mittlerweile hatte sich an der Sidwestkiiste bei dem Stavanger-Sola-
Flugplatz genau das Gegenteil ereignet, was wir am Flugplatz Oslo-
Fornebu erlebt hatten. Die Fallschirmjiger der 3. Kompanie/Fall-
schirmregiment 1 wurden auf die Minute genau abgesetzt, trotzdem
sie unterwegs ebenfalls von schlechtem Wetter aufgehalten worden
waren. Aber ihre Unterstiitzung aus der Luft, die Bf 110 der 3. Staf-
fel/ZG 76, angefiihrt von Olt Gollob, war in so schlechtes Wetter ge-
kommen, daff alle, aufer zwei Maschinen, gezwungen waren, umzu-
drehen. Trotz sehr starkem Fliegerabwehrfeuer vom Fliegerhorst und
ohne jeglichen Begleitschutz aus der Luft, waren die Fallschirmjiger
in den Fliegerhorst Sola abgesprungen. Als die Fallschirmjiger be-
gannen, sich auf dem Boden zu sammeln und schwer mit dem Ab-
wehrfeuer auf dem Fliegerhorst zu kiampfen hatten, fegten zwei
Zerstorer der 3./ZG 76 iiber den Fliegerhorst, schossen aus ihren
Maschinengewehren und Kanonen, beschiftigten die norwegischen
Verteidiger und gaben den Fallschirmjigern am Boden viel Zeit und
Raum, ihren Angriff zu organisieren. Nach einer halben Stunde schwe-
rer Kimpfe war der Flugplatz in deutscher Hand. Die Bf 110 konnten
landen; gleich hinter ihnen Ju 52, die weitere Verstirkungstruppen in
den Fliegerhorst einflogen.
Die Regierung in Berlin hatte gehofft, daf sich Norwegen so schnell
ergeben wiirde, wie es die Dianen getan hatten. Aber das war bei dieser
Invasion nicht der Fall. Heftige Kimpfe am Boden und in der Luft
gingen unaufhorlich weiter.
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Bf 110C-2, C-3 und C-4

Einsatz und technischer Fortschritt machten laufend Anderungen
und Verbesserungen bei der Bf 110 erforderlich, um den Zerstorer
noch einsatzkriftiger und vielseitiger im Kampf zu machen. Die
Ausfilhrung C-2, bereits im Feldzug gegen Norwegen zum Einsatz ge-
kommen, unterschied sich von der C-1 nur dadurch, daf} sie ein ver-
bessertes FuG 10 eingebaut hatte. Noch vor dem Feldzug in Frank-
reich begann die Produktion der Bf 110 C-3 mit einem leistungsfihi-
geren MG FF vom FlieBband zu rollen. Sehr schnell wurde diese
durch die C-4 ersetzt, die als erste mit einem gepanzerten Cockpit
als Schutz fiir die Besatzung ausgestattet war. Dieses Muster ging in
Produktion, als die Offensive im Westen begann, doch konnte es
nicht in ausreichenden Stiickzahlen an die Front kommen, bevor die
Luftschlacht um Grof3britannien begann.

Frankreichfeldzug

Mit Sonnenaufgang des 10. Mai 1940 war der "Sitzkrieg” vorbei und die
Wehrmacht begann ihren massiven Angriff gegen Frankreich und die
Niederlande. ZG 1 und ZG 26 waren der Luftflotte 2 (Kesselring) un-
terstellt, die die Heeresgruppe B bei ihrem Angriff auf Holland und Bel-
gien unterstiitzte. Das ZG 76 war der Luftflotte 3 (Sperrle) unterstellt
und hatte den Auftrag, die Heeresgruppe A zu unterstiitzen, deren
Auftrag es war, durch Luxemburg, Siidbelgien und Frankreich anzu-
greifen. Die erste Gruppe des ZG 1 wurde in Erwartung auf den Angriff

_auf die Niederlande nach Kirchheim verlegt.

Nach fiinf Tagen heftigen Kampfes kapitulierte die hollindische Wehr-
macht und die 1./ZG 1 wurde in den Siiden beordert, um in die Schlacht
um Frankreich einzugreifen. Hier hatte die I1./ZG 76 Begleitschutz und
Kampfauftrige geflogen, um die Heeresgruppe A wihrend ihres Vor-
marsches durch Belgien und Luxemburg zu unterstiitzen. Die Flugplatze
in der vorderen Kampfzone waren so iiberbelegt, daf wihrend der ersten
drei Einsatztage die I1./ZG 76 vom Koln-Bonner-Flughafen starten muf-
te, dann nach Elsenborn flog, um aufzutanken und dann erst zum
Schlachtfeld fliegen konnte. Sie erreichte dort in der Regel nicht eher als
09.00 Uhr ihren Einsatzraum. '
Am zweiten Tag der Invasion, dem 12. Mai, flog Lt Hans-Joachim Jabs
von der 6./ZG 76 einen Einsatzauftrag bei der 4. Panzerdivision, als er
seinen ersten Abschuf} verzeichnen konnte:

”Wie man nie im Leben sein erstes Midchen vergifdt, so wenig vergift man seinen
ersten Luftsieg. Wir waren etwa 3.500 m uber der Festung Namur in Belgien. Es
war herrliches Wetter, am Himmel waren keine Wolken. Plotzlich schiefst unser
Gruppenkommandeur Hauptmann Groth in einem steilen Sturzflug nach unten
und beginnt, die Festung mit Bordwaffen anzugreifen. Ich bemerke, dafl sich
zwei Curtiss Hawks an sein Leitwerk hingen und beginne meinen allerersten

Links oben: Nach der Ausriistung vieler Luftwaffenverbinde mit dem
Zerstorer wurde Ende 1939 das ZG 52 aufgestellt, das einen weifden
Drachen auf einem schwarzen Schild als Abzeichen trug. Da sich dieser
Verband noch in der Ausbildung befand, wurde er wihrend der Beset-
zung Norwegens nicht zum Einsatz gebracht.

Links: Nachdem es wieder mit Bf 110 C ausgeriistet war, wurde im Friih-
jahr 1940 die 1./JG 137 in ZG 2 umbenannt. Immer noch den Bernbur-
ger Jager als Wappen tragend, war dieser erfahrene Verband einsatzbe-
reit, jedoch bis Mai 1940 noch nicht im Einsatz erprobt.
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Technische Daten:

Spannweite: 16,34 m; Linge: 12,07 m; Hohe:

4,17 m; Triebwerke: Zwei Daimler Benz DB
601 A-12 Zylindermotore; Bewaffnung: Zwei
20 mm MG-FF Kanonen mit je 180 Schuf3
und vier 7,92 mm MG 17 mit je 1.000 Schuf}
und ein MG 15 - 7,92 mm mit 750 Schuf;
Geschwindigkeit: 622,27 km/h in 6.060 m
Hohe; Reichweite: 1.259 km bei 401 km/h.
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Oberleutnant Falck, jetzt Kommandeur der 1./ZG 1, meldet in Kirch-
heim kurz vor der Invasion in Frankreich und den Niederlanden an
General Kesselring.

Oben rechts: Das ZG 52 bereitet sich zum Start gegen Ziele in Frank-
reich am Morgen des 10. Mai vor. Dieser Verband war einer der letz-
ten, die die Bf 110 vor der Schlacht iiber Frankreich ausgeliefert be-
kamen; die helle Tarnbemalung auf dem Flugzeugrumpf ist typisch fiir
diese Version.

Rechts: Die Flugzeuge der III./ZG 26 “Horst Wessel” mit deutlich
sichtbaren gemischten Tarnanstrichen starten in einen wunderbar
sonnigen Morgen, um Einsdtze gegen Ziele in Holland und Belgien zu
fliegen.
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Luftkampf. Ich war so verblifft, dafy ich nichts anderes tun konnte, als zu sitzen
und meinen Mund weit aufzusperren. Dann stiirzt sich ein weiterer Gegner aus
der Luft auf mich und attackiert mich mit seinen Bordwaffen. Nach oben
schauend, sehe ich einen weiteren, der etwas hoher war als ich. Ich hebe die
Nase meines Flugzeuges, beschleunige und beginne zu feuern. Vier Maschinen-
gewehre und meine Zwillingskanone fordern ihren Zoll - er beginnt zu brennen,
schmiert an meiner linken Seite ab und stiirzt nach unten. Ich lege meine Ma-
schine auf die Fliche und beobachte, wie er sich in den Grund bohrt. Mein
erster Luftsieg! Am nichsten Tag gelang es mir, eine Morane abzuschiefen. Am
15. Mai konnte ich zwei weitere Moranes in die Tiefe befordern.

Nachdem die franzosische Luftwaffe geschlagen ist, wird die deutsche
Luftwaffe nun mit Masse in den Kampf am Boden geworfen, um die vor-
wirtsdringenden Armeeeinheiten zu unterstiitzen. Daneben werden wei-
terhin alle Anstrengungen unternommen, die noch verbliebene franzési-
sche und die englische Luftwaffe in Frankreich zu zerschlagen, indem
kontinuierliche Angriffe auf ihre Einrichtungen geflogen werden. Am
20. gelang es den Deutschen, einen Briickenkopf iiber die Somme zu
schlagen, nach Norden auszuholen und Boulogne zu nehmen und am
29. Calais einzuschliefen. Das britische Expeditionskorps war nun ein-
geschlossen. Ab 26. Mai begannen die britischen Expeditionstruppen,
sich nach Diinkirchen zuriickzuziehen, wo die deutschen gepanzerten
Verbinde den Ring um sie schlossen. Um die Panzerdivisionen fiir spa-
tere Operationen bereitzuhalten, befahl Hitler den Panzerkriften, den




Vormarsch einzustellen. Dafiir erhielt die deutsche Luftwaffe zur glei-
chen Zeit den Auftrag, ihren Angriff zu steigern. Goring glaubte, die
britischen Streitkrifte bei Diinkirchen aus der Luft vernichten oder
wenigstens verhindern zu konnen, dafi sie nach England entkommen.
Am 29. Mai war Oberleutnant Hans-Joachim Jabs, der seit seinem vier-
ten Luftsieg am 15. ohne weiteren Luftsieg geblieben war, mit seiner
Staffel iiber Diinkirchen.

”Es brannte die ganze Stadt, unsere Stukas und Heinkels bombardierten sie
laufend. Zwei Kameraden und ich waren gerade durch eine hohe Wolke brennen-
den Ols getaucht, als wir plotzlich einige Spitfires vor uns auftauchen sahen.
Beinahe reflexartig driickte ich auf meine Waffenauslosekndpfe und konnte zwei
von ihnen zu Boden schicken. Einer der Tommis konnte mit dem Fallschirm
aussteigen. Ich konnte nicht mehr beobachten, ob auch der zweite Pilot heraus-
kam, bevor sein Flugzeug sich in den Boden bohrte. Ich hatte meinen fiinften
und sechsten Luftsieg auf einmal erzielt.

Es war aber auch am Himmel iiber Diinkirchen, als wir Zerstorerpiloten feststel-
len mufdten, dafd unsere Bf 110 doch nicht das war, war wir erhofft hatten. Bis
zur Schlacht iiber Diinkirchen waren wir Zerstorer die Elite. Als wir jedoch auf
die Spitfire trafen, mufiten wir schwere Verluste in Kauf nehmen. Wir waren zu
langsam und nicht wendig genug. Immer, wenn wir mit den Spitfires in Luft-
kiampfe gerieten, konnten sie sich hinter uns setzen und angreifen. So gelang
ihnen ein Angriff nach dem anderen. Sie konnten ihre acht Maschinengewehre
zum Einsatz bringen, Uber uns ausrollen, drehen und erneut angreifen. Sie waren
wie die Hornissen. Und unsere Cockpits waren ohne Panzerung. In der Schlacht
tiber Frankreich verlor unsere Gruppe sechs Maschinen. Ich glaube, die meisten
gingen auf das Konto der Spitfire iiber Diinkirchen.”

Der Luftkampf iiber Diinkirchen erschiitterte in hohem Maf} das Vertrau-
en der Zerstorerpiloten, das sie in die Bf 110 gesetzt hatten. Zum ersten-
mal muflten sie gegen eine grofie Zahl von Spitfires und Hurrikanes an-
treten, die die RAF in die Luft gebracht hatte, um einen optimalen Er-
folg zu erreichen. Ihr Ziel war die Erlangung der Lufthoheit im Raum
Diinkirchen und damit die Sicherstellung der Evakuierung der englischen
Truppen. Zum 4. Juni hatten die Briten bereits 338.226 Soldaten eva-
kuiert, darunter 120.000 Mann der franzosischen Armee.

Nachdem die Briten Diinkirchen evakuiert hatten, konnte die Luftwaffe
ihre volle Aufmerksamkeit darauf richten, die franzosische Luftwaffe
total vom Himmel zu fegen und fiir die Heereskrifte Luftnahunterstiit-
zung zu fliegen. Am 10. Juni erklirte Italien Frankreich den Krieg und
am 12. Juni wurde Paris zur offenen Stadt erklirt. Zehn Tage spiter, am
22. Juni, akzeptierte Marschall Petain die deutschen Kapitulationsbedin-
gungen. Noch vor dem Ende der Luftkampfe in Frankreich maf sich die
deutsche Luftwaffe erneut mit der britischen iiber dem Kanal, indem sie
den britischen Schiffahrtsverkehr angriff.

Oben: Eine Formation von Bf 110 C der I./ZG uberfliegt die Front, um
sich zuriickziehende franzosische Streitkrifte aus der Luft mit Bordwaf-
fen anzugreifen. Nachdem in der jetzigen Kriegsphase kaum noch Grund
bestand, die Flugzeuge am Boden zu tarnen, begannen die Zerstorerein-
heiten, ihre Tarnfarben aufzuhellen, wie man das an den Seiten des Flug-
zeuges sieht, das die Rotte anfiihrt.

Nachdem sie das Ziel ausgemacht haben, kippen die Bf 110 der I./ZG 2
iiber die Fliche in den Sturzflug. Die wirkungsvolle Bordbewaffnung von
zwei 20 mm MG-FF Kanonen mit 180 Schuf} und vier 7,9 mm MG 17
Maschinengewehren mit je 1.000 Schuf’ war in der Lage, alle Ziele am
Boden, auf3er schwer befestigten, zu vernichten.
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Um diesen Schiffsverkehr zu schiitzen, warf die RAF Hurrikanes und
Spitfires in die Luft, die den deutschen Bombern und ihren Begleitschutz
fliegenden Flugzeugen erneut starke Verluste beibrachten. Olt Wolfgang
Falck, Gruppenkommandeur der 1./ZG 1, beschreibt die Kraft der briti-
schen Verteidiger, als er den Auftrag hatte, eigene Flugzeuge zu einem
Einsatzflug iiber den Kanal zu fiihren.

”Es war der schlimmste Einsatz, den wir je geflogen sind und ich war der einzi-
ge, der von diesem Unternehmen zuriickkommen sollte. Mein Flugzeug hatte
iiber 40 Treffer und war derart zerschossen, daf® ich den Steuerkniippel noch ge-
rade mit beiden Hdnden halten konnte. Wir flogen Begleitschutz fiir unsere Bom-
ber, die die Kiiste von England angreifen sollten. In der Ferne sahen wir die briti-
schen Spitfires, wie sie nach oben stiegen und Hohe gewannen, um in die Posi-
tion zu kommen, von der aus sie uns angreifen konnten. Wir konnten sie aber
nicht verfolgen, denn wir hatten den Auftrag, bei unseren Bombern zu bleiben,
und so blieb uns nichts anderes iibrig, als zu warten, bis die Tommis uns attak-
kierten. Und als das geschah, gab es ein Schlachtfest. Wir waren mit unseren Zer-
storern einfach nicht wendig und schnell genug, um mit ihnen Luftkimpfe
durchzufithren. Da war nichts, was wir hiitten zu unserer Abwehr tun kénnen. In
Flammen gehiillt, fielen meine Kameraden nach unten. Nachdem ich mehrmals
in das Feuer von Bordwaffen geraten war, tauchte ich zur Wasseroberfliche nach
unten, wobei sich eine Spitfire genau an mein Leitwerk hingte. Kurs auf die
franzosische Kiiste nehmend, flog ich so tief, da® meine Tragflichen beinahe die
Wasseroberfliche beriithrten und ich dabei mein Flugzeug kaum mehr auf Kurs
halten konnte. Hin und her ausweichend, versuchte ich, ein wenig Hohe zu ge-
winnen, so dafs wir mit dem Fallschirm aussteigen konnten, aber jedesmal, wenn
ich hochzog, scho eine Garbe von Leuchtspurgeschossen an uns vorbei. Meine
Kanonen waren leergeschossen, so konnte ich noch nicht einmal zuriickschiefien,
auch wenn ich einmal in Schufiposition gekommen wire. Ich briillte meinem
Bordfunker zu, nachzuladen, aber er kam nicht dazu. In sein Cockpit geprefdt,
von meinem Zick-Zack-Kurvenflug durch vier bis fiinf G in die Ecke gedriickt,
konnte er nichts anderes tun, als ab und an auf die uns verfolgenden Spitfires
zu feuern. Solange ich ganz nah an der Wasseroberfliche flog, konnten mich
die Tommis nicht treffen. Aber ich konnte nicht wissen, wie lange ich noch in
der Lage sein wiirde, meine Kiste so in der Luft zu halten, da mein Gasleistungs-
hebel durchschossen war und Flugbenzin aus den Einschufléchern in meinen
Tragflichen ausstromte.

Endlich iberquerten wir die Kiiste von Frankreich und ich begann um Sand und
Diinen zu kurven, Hauser und Biume, aber die Tommis blieben fest hinter mir,
aber sie kamen wenigstens nicht in Schuf3position. Da ich nicht mehr absehen
konnte, wie lange meine Maschine das durchhielt, entschlo3 ich mich, hochzu-
ziehen und auszusteigen. Aber jedesmal, wenn ich etwas Hohe gewonnen hatte,
zischten erneut Garben von Leuchtspurmunition an unserer Maschine vorbei.
Krach! Irgendetwas hartes schlug in meine Tragfliche ein, . . . es muf3 ein Wun-
der sein, wenn ich die Miihle noch linger iiber dem Grund halten kann!” sagte
ich laut vor mich hin. Jetzt Kurs nach Osten haltend, meine Verfolger immer
noch an meinem Leitwerk hingend, flog ich ganz nah iiber dem Grund in Rich-
tung St. Trond.

Ende Juni verlegte Gruppenkommandeur Falck mit seiner 2. und 3. Staf-
fel der 1./ZG 1 nach Diisseldorf, um dort die Ausbildung fiir das Nacht-
Jager-Programm aufzunehmen. Nach dieser Verlegung erhielten die bei-
den Staffeln den Namen I./NJG 1. Die 1. Staffel blieb im Einsatz und
wurde spiter zur Keimzelle der neu aufzustellenden I1./SG 210.

Um so nahe wie moglich hinter der Front bleiben und den rasch vorwirts
dringenden Panzern folgen zu konnen, hiipften die Zerstérergruppen von
einer Wiese zur anderen. Diese eingeziunte Kuhweide, von der die
I1./ZG 76 ihre Einsitze fliegt, ist typisch fiir Behelfsstartplitze.




I1./ZG 76 iiber den rauchenden Triimmern von Diinkirchen. Zum ersten-
mal traf die Bf 110 auf groflere Stiickzahlen moderner einmotoriger
Jagdflugzeuge, als die RAF alle ihre neuen Jéger einsetzte, um die Evaku-
ierung der alliierten Truppen zu schiitzen.

Die Schlacht um Frankreich gebar eine Menge neuer Flieger-Asse; wichti-
ger aber war die Kampferfahrung fir die deutsche Luftwaffe fir kom-
mende Einsitze. Die Flugzeuge oben gehoren zur 5. Staffel des ZG 26.

Diese Zellen-Mechaniker iiberpriifen die Heckpartie eines Flugzeuges,
nachdem es vom Flakfeuer getroffen worden ist. Erst kiirzlich reparierte
Einschuf3stellen kann man am Leitwerk sehen. Einschiisse wie diese ver-
ursachten gewdhnlich wenige Probleme. Sie waren meistens innerhalb
einer Stunde repariert.

Von innen Von auBBen
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Bf 110D
Langstreckenzerstorer

Die Luftkimpfe iiber Norwegen und insbesondere die Erfahrung des
I./ZG 76 hatten deutlich gemacht, daf es notwendig war, die Reich-
weite der Bf 110 zu vergroflern. Besonders die zusitzliche Aufgabe,
Begleitschutz iiber der Nordsee gegen britische Jiger zu fliegen, gaben
der Entwicklung der Langstrecken-Zerstorerversion hochste Prioritit.
Der 1.200 Liter-Unterrumpftank wurde an die Zelle unter der Bf 110
angepafit. Der Auflentank war aus Sperrholz hergestellt und aufien mit
einer Bespannung versehen, so dafy dieser Tank abgeworfen werden
konnte, sobald sein Inhalt aufgebraucht war oder das Flugzeug sich in
einen Luftkampf mit dem Feind einlassen muf3te. Diese Version mit
den Zusatztanks wurde zuerst an die 2. und 3. Staffel des Zerstorerge-
schwaders 76 ausgegeben, um bei den Uberwachungsfliigen in der Nord-
see Hilfe zu leisten. Doch sehr bald stellte sich heraus, daf} diese beiden
fliegenden Staffeln Flugzeugverluste aus ungeklirten Ursachen melden
mufiten. Erst sehr viel spater fand man heraus, daf sich in diesen Zusatz-
tanks, obwohl das Benzin bereits aufgebraucht war, hochexplosive Gase
sammelten, die dazu neigten, zu explodieren.

Bf 110 D-1/R-1
Landstreckenzerstorer mit

Bf 110 D-1/RZ
Langstreckenzerstorer
mit 900-Liter-Abwurftanks
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\ AuBenrumpftank ,,Dackelbauch“

Das Modell D-1/R-1 lag zusammen mit den C-Serien auf den Band-
strafien. Sie wurden parallel gefertigt.

o
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Eine Bf 110 D-1/R-1 mit Dackelbauch-Zusatztank wird fir einen Ein-
satzflug von Aalborg aus vorbereitet. Die unformigen, abwerfbaren,
bauchigen Zusatztanks explodierten bei einigen Einsatzfliigen, da sie
nicht ausreichend entliiftet waren und hochexplosive Gase im Tank
verblieben.



Bf 110 D-O Prototyp - Unter den Rahmen des Bf 110 C-3-Modelles wurde bei
mehreren Maschinen der 1.200-Unterrumpftank mon-
tiert, um mit diesen Flugzeugmustern Truppenversuche
auszufiihren.

Bf 110 D-1/R-1 Langstreckenzerstorer - die Einsatzversion des Langstreckenzer-
storers wurde.zusammen am FliefSband mit dem C-Mo-
dell aufgelegt. Der Zusatztank unter dem Rumpf des
Modells wurde wihrend der letzten Arbeitsginge am
FlieBband angebracht.

Bf 110 D-1/R-2 Langstreckenzerstorer - als man feststellte, dafd die unerklirli-
chen Verluste des Bf 110 D-1/R-1-Modells auf den im-
provisierten Unterrumpftank zuriickzufithren waren,
konstruierte man zwei abwerfbare 900 Liter-Aufdentanks
unter den Tragflichen des Modells.

Bf 110 D-2 Langstreckenzerstorer - dieses Modell trug zwei 300 Liter iiber Ziind-
ladungen abwerfbare Zusatztanks unter den Tragflichen
und war mit einer ETC 500-Bombenaufhingevorrichtung
ausgeriistet, an der zwei 500 Kilo-Bomben mitgefiihrt
werden konnten.

Bf 110 D-3 Langstreckenzerstorer - dieses Modell konnte entweder zwei 300 Li-
ter fassende abwerfbare Aufientanks oder zwei 900 Liter
fassende abwerfbare Aufientanks mit sich filhren. Das
Heckteil, das die Steuerorgane aufnahm, wurde verlin-
gert, um Platz fiir ein aus Gummi gefertigtes Rettungs-
schlauchboot zu bieten. Die Bombenaufhingevorrich-
tung ETC 500 gehorte als Standardausriistung zu diesem
Flugzeugtyp.

Erbeutetes franzosisches und britisches Geridt wurde Ofter in Dienst ge-
nommen. Hier wird ein kleiner franzosischer Munitionstransporter be-
nutzt, um ein Flugzeug der 1./ZG 52 zu schleppen.

Nach der Feuerprobe in Frankreich, die ein andauerndes Fliegen und
Kimpfen in der Luft mit sich brachte, brauchten die Zerstérergruppen
vor der Schlacht um England Wochen, um ihre Flugzeuge zu iiberholen.

Mit sechs Luftsiegen bereits ein Veteran, posiert ein stolzer Hans-
Joachim Jabs auf der Tragfliche seiner mit einem Haifischmaul bemalten
Zerstorermaschine, die hier gerade nachgetankt wird.

-
.

o

-
—

Starke Zerstorerformationen, die fir die Bomber Begleitschutz fliegen
sollten, pafiten hervorragend in den Plan der deutschen Luftwaffe, die
RAF zu zerschlagen. Die Flugzeuge der II./ZG 76 iiben hier im Juli
1940 kurz vor dem Angriff auf Grofibritannien den Formationsflug.
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Luftschlacht tiber England

Die Vernichtung der RAF sollte systematisch vor sich gehen, indem man
alle Jager und ihre Fliegerhorste zerschlug, die sich siidlich einer gedach-
ten Linie zwischen London und Gloucester befanden. Man plante, ziigig
nordwirts in das Territorium von Grof3britannien vorzustofien, indem
man den Himmel von britischen Jigern sauberte. Um diesen Auftrag aus-
zufithren, massierte die deutsche Luftwaffe 2.600 Flugzeuge entlang den
franzosischen, belgischen, hollindischen und norwegischen Kiisten. Unter
diesen entlang dem Kanal und in Dianemark und Norwegen aufgebotenen
Flugzeugen waren 289 Bf 110 C und D Modelle in den folgenden Einhei-
ten im Einsatz:

E. Gr. 210 Bf 110 C-4 B und Bf 109 Jagdbomber
1./Z2G 1 Bf 110 C-1 und Bf 110 C-4/B

ILII/ZG 2 Bf110C

I,II/ZG 76 Bf 110 C-4 und D-1

ILIIII/ZG 26 Bf110

V(Z)/LG 1 Bf 110 C-4 und D-1

Um die Einsatzmoglichkeiten ihrer Zerstorerflugzeuge zu erhéhen,
entwickelte Messerschmitt die Jaboversion. Dieses Modell war mit ver-
stirkten DB 601 N-Motoren ausgeriistet, auf’erdem konnte die Bf 110
C-4/B mit zwei ETC 250 Bombenaufhingevorrichtungen unter der
Rumpfunterseite ausgestattet werden, in die zwei 250 kg Bomben einge-
klinkt werden konnten.

ETC 250
Bombenaufhdngevorrichtungen

Das Modell Bf 110 C-4/B Jagdbomber wurde zuerst an die Erprobungs-
gruppe 210 ausgeliefert, die wiahrend des Juli 1940 begann, Einsitze ge-
gen den britischen Schiffsverkehr im Kanal zu fliegen. Die 1. und II.

Staffel der E. Gr. 210 waren mit den Jabos Bf 110 ausgeriistet, wogegen
die III. Staffel der Gruppe die Bf 109 Jabo-Version flog.

WS 5 g RS B i Wi itV

Die Zerstorerpiloten, die wahrend der Schlacht um England zum Einsatz

kamen, waren fast alle versierte Kampfer, ein Teil von ihnen beinahe
schon Flieger-Asse.

Die I11./ZG 26 war mit ihren Zerstorerflugzeugen die erste Einheit, die
am 9. Juli mit einem Bf 109- und einem Bf 110-Begleitschutz He 111
und Ju 88 schiitzten und dabei auf britische Jager iiber England stiefsen,
als der fliegende Verband einen Schiffskonvoi in der Themsemiindung
angriff. Die zum Angriff anfliegenden Hurrikanes konnten eine Bf 110
abschiefden. Der hier abgebildete Standardjager ist mit den DB 601 N-
Motoren ausgeristet, was an dem weilen N auf den Motorabdeckhau-
ben erkennbar ist.




Nachdem es sich herausgestellt hatte, dafl der grofite Teil des Gebietes
siidlich der Gloucester-London-Linie auflerhalb der Reichweite der Bf
109 war, sollten die Bf 110 vor allem dazu eingesetzt werden, fiir die
Bomberverbinde Begleitschutz zu fliegen und Schutz vor feindlichen
Jagern zu gewihrleisten. Der Angriffsplan sah vor, die Zerstorer mit ih-
rer Reichweite einzusetzen, den ersten Angriff zu fliegen, um zu er-
reichen, dafy die britischen Jéiger starteten und sich mit ihnen in einen
Luftkampf einliefen, bis die britischen Maschinen ihren Treibstoff ver-
braucht hatten. Nachdem die britischen einmotorigen Jagdmaschinen
gezwungen waren zu landen, um nachzutanken und wieder bewaffnet
zu werden, sollten die deutschen Bomberschwirme mit den Bf 110 als
Jagdschutz iiber dem Zielgebiet ankommen und die britischen Flug-
platze angreifen und bombardieren, die nun mit hilflosen Jagdflugzeu-
gen iibersit sein wiirden. Der Operationsplan sah vor, die RAF auf dem
Boden bereits wihrend dieses ersten Hauptangriffs zu zerschlagen.
Nachteilig und oft todlich fiir diesen Plan aber war, daff die Bf 110
fast unfahig waren, sich gegen Hurrikanes und Spitfires in der Luft zu
verteidigen. Wenn diese Art des Uberraschungsangriffs durchgefiihrt
werden sollte, waren es die Zerstorer, die als erste zum Einsatz kommen
mufiten; und diejenigen, die nicht abgeschossen oder schwer getroffen
worden waren, mufiten zur Kiiste zuriickfliehen. Die zweite Welle der
Bomber, ebenfalls mit Bf 110 als Begleitschutz, sollte dann ihre Ziele
erreichen und sie bekimpfen.

Der Kommandeur der II./ZG 26, Hauptmann Rettberg, macht mit
seinen Besatzungen eine Flugeinsatzbesprechung, bevor sie zum
Kampf iiber England starten. Viele dieser Minner sollten von Ein-
sitzen gegen die Jagdstaffeln der RAF nicht mehr zuriickkehren.

e

Trotzdem sie durch ihre Erfahrung mit den Hurrikanes und Spitfires
in Frankreich etwas erschiittert waren, fliegen die Zerstorergruppen
hier ihren ersten Luftangriff auf englisches Territorium. Sie sind iiber
den Ausgang dieser Luftschlacht zuversichtlich; die RAF sollte ver-
nichtet und England zerschlagen werden.

Bei Tagesangriff des 12. August, einem Montag, war der Himmel hell
und klar. Sonderangriffe und Probefliige hatten erwiesen, da} die briti-
schen Jigerkrifte von einem gut funktionierenden britischen Radarsy-
stem gefilhrt wurden. Deswegen erhielt die Lehr- und Versuchs-Jabo-
Einheit, E. Gr. 210, den Auftrag, alle bekanntgewordenen Radarstellun-
gen zwischen Portland und Thames Estuary anzugreifen und zu zersto-
ren. Mit 250 Kilo-Bomben, die unter dem Leitwerk montiert worden
waren, filhrte Hauptmann Walter Rubensdorfer seine Staffeln, wovon
die 1. und die 2. Staffel mit Bf 110 C-4/B und die dritte Staffel mit der
Bf 109 E-4/B ausgeriistet war, zur englischen Kanalkiiste. Sie trennten
sich dort, um ihre befohlenen Ziele anzugreifen. Obwohl alle Angriffe
hervorragend gelangen, konnten alle Radarstationen, bis auf eine, inner-
halb weniger Stunden wieder einsatzbereit gemacht werden. Nachdem
die E. Gr. 210 zuriickgekehrt war und ihren Erfolg gemeldet hatte,
startete eine Luftstreitmacht von 100 Ju 88 des KG 51, denen 120
Bf 110 des ZG 2 und ZG 76 und 25 Bf 109 E des JG 53 Begleitschutz
flogen. Da die deutschen Flugzeuge erst ganz kurz vor ihren Zielen von
den Radargeriten erfadt wurden, gelang es ihnen, Portsmouth und
Ventnor und die Isle of Wright schwer zu bombardieren. Bei diesem An-
griff wurden zehn Ju 88 Opfer der britischen Jager.

Kurz nach dem Luftangriff des KG 51 fegte die E. Gr. 210 iiber den
Fliegerhorst von Manston, beschof ihn erst mit Bordwaffen und bombar-
dierte ihn anschlieflend. Der Luftangriff dauerte nur wenige Minuten. Die
Angreifer drehten von dem britischen Flugplatz weg und glaubten, einen
Trimmerhaufen brennender Flugzeugwracks hinterlassen zu haben. Tat-
sichlich waren die Spitfires der 65. Staffel nur leicht beschiadigt und eine
der angreifenden Bf 110 konnte von einer Spitfire der 54. Staffel abge-
schossen werden. Insgesamt gingen an diesem Tag fiinf Bf 110 verloren.
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15. August — Schwarzer Donnerstag

An diesem Tag griffen Bf 110 C-4/B des E. Gr. 210 erneut den Flugplatz
in Manston an und verloren zwei Flugzeuge durch Flakfeuer. Nach dem
Fiasko am ”Adlertag” und einem relativ ruhigen Tag am 14. wurden die
Zerstorer in heftige Kimpfe am 15. August verwickelt. Im Norden star-
tete die Luftflotte 5 einen breit angelegten Angriff von Norwegen bis
Dinemark. Vierundzwanzig auf ’Dackelbauch”-Zusatztanks umgeriistete
Bf 110 D-1/R-1 des 1./ZG 76 starteten von Aalborg und 70 He 111 der
I. und II./KG 26 hoben von Stavanger ab, um sich iiber der Nordsee zu
treffen. In der Hoffnung, daf die schweren Luftangriffe im Siiden alle
vorhandenen Jagdflugzeuge der RAF binden wiirden, sollten die Flieger-
horste in Dishforth und Linton-On-Ouse angegriffen werden. Dem
deutschen Geheimdienst war nicht bekannt, daf} eine grof3e Anzahl von
Jagdflugzeugen im Norden fiir einen solchen Luftangriff in Reserve ge-
halten wurde. Um 13.45 Uhr, als die Bombenflugzeuge noch ungefihr
50 km vor der Kiiste waren, griffen radargefiihrte Spitfire der 72. Staf-
fel aus der Sonne an. Das erste Flugzeug, das angegriffen und getrof-
fen wurde, war die Maschine des Gruppenkommandeurs des ZG 76,
Hauptmann Restemeyer, dessen Maschine explodierte, als der nicht
abgeworfene Zusatztank ’Dackelbauch” getroffen wurde. Sekunden
spater wurde die Maschine des Adjutanten getroffen. Sie ging, wie die
Maschine vorher, in die Tiefe. Ein wildes Getimmel vereinzelter Luft-
kampfe entbrannte, als die eingesetzten Langstreckenzerstorer vergeblich
versuchten, die Bomber vor Angriffen zu schiitzen und sich dabei mit den
Jagern um ihre Existenz schlugen. Minuten spiter stiirzten die Hurrikanes
der 605. Staffel zum Angriff herunter. Nachdem sie beinahe ein Drittel
ihrer Maschinen verloren hatten, war die 1./ZG 76 gezwungen, den
Kampf aufzugeben. Sie floh nach Danemark. Nachdem die Luftflotte S
einen so iiberschweren Verlust zu verzeichnen hatte, bekam man nie
wieder eine Luftkampfflotte dieser Grofie zusammen. Im September zog
man die 1./ZG 76 aus der Luftschlacht heraus und hielt sie als Spezialein-
heit fiir den Nachtkampf zur Verfiigung.

Unterdessen griffen im Siiden 16 Bf 110 und Bf 109 der E. Gr. 210 Mart-
lesham in einem Tiefflugangriff an und setzten diesen Fliegerhorst fiir
beinahe zwei Tage aufler Gefecht. Ungefaihr um 17.30 Uhr wurden 40
Bf 110 des Zerstorergeschwaders 2, die den Auftrag hatten, 60 Ju 88 des
LG 1 zu begleiten, von vier Staffeln britischer Jager angegriffen. Nach-
dem eine Bf 110 abgeschossen war, konnten die Jager sich ihren Weg zu
dem Bomberverband bahnen und schossen acht von ihnen vom Himmel.
Um 18.20 Uhr leitete Rubensdorfer erneut seine E. Gr. 210 zum Angriff
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gegen den RAF-Fliegerhorst Kenley. Nachdem man den Begleitschutz
aus Bf 109 nicht in der Luft treffen konnte, wurde der Angriff in jedem
Fall verfehlt, denn die Einheit griff auf Grund eines Navigationsfehlers
den RAF-Flugplatz Croyden an. Wie vorher, unter dem Kommando von
Rubensdorfer, war der Luftangriff ein voller Erfolg; man konnte eine
grofere Anzahl von Einrichtungen und eine Werft, in der Hurrikanes in-
standgesetzt wurden, zerstoren. Ehe die Maschinen des E. Gr. 210 ihren
Angriff auf das Flugfeld beendet hatten, stiirzten sich Hurrikanes auf sie.
Nachdem man anfangs einen Verteidigungsring in der Luft geformt hatte,
drehten die Bf 110 plotzlich in die schiitzenden Wolken ab. Im Abdrehen
wurde der Stabsschwarm angegriffen und Rubensdorfers Maschine ging
schwarz qualmend zu Boden. Neben ihrem Kommandeur verlor E. Gr.
210 sechs Bf 110 und eine Bf 109. Bei weiteren Luftangriffen iiber der
englischen Kiiste verlor die II./ZG 76 “Haifischgruppe” acht Bf 110 und
die III./ZG 76 drei Bf 110. Von den 83 Flugzeugen, die die Luftwaffe an
diesem Tag verlor, waren 26 (31 Prozent) von den Zerstorergruppen.
Freitag, den 16., mufiten die Zerstorergruppen erneut Blutzoll zahlen:
zusitzliche acht Maschinen, die Hilfte davon gehorten zum ZG 76, gin-
gen verloren. Trotz guten Wetters wurden am 17. so gut wie keine An-
griffe geflogen. Am 18. August jedoch wurde die Luftwaffe wieder zum
Angriff befohlen. Dieses Mal war es das Zerstorergeschwader 26, das am
meisten blutete. Es verlor 14 Maschinen an einem einzigen Tag. Von nun
an war es uniibersehbar, da} die Bf 110 nicht mehr in der Lage war, sich
selbst im Kampf zu halten und geschweige denn, sich mit den einsitzigen
britischen Jigern erfolgreich zu schlagen. Bei einer Einsatzbesprechung
am 19. August lie® Hermann Goring jedoch keine Kritik an seiner Bf 110
gelten. Im Gegenteil. Er klagte die mangelnde Fiihrungsfihigkeit einiger
Staffelkapitine oder die Unfihigkeit der Piloten an. Goring befahl, daf3
ab sofort Bf 109 eingesetzt werden soliten, um den Jagdschutz fiir die
Zerstorergruppen zu fliegen. Trotz dieses Befehls nahmen die Bf 110 ab
dem 25. August wieder am Luftkampf teil und flogen mit der I. und der
II./ZG 2 und V(Z)/LG 1 Begleitschutz in einem GrofRangriff gegen Port-
land, Weymouth und Warmwell fiir die II./KG 51 und II./KG 54. Trotz
der Anwesenheit der Bf 109 vom Geschwader "’Pik-As” verlor das ZG 2
sechs und die V(Z)/LG 1 zwei Flugzeuge. Am 26. August dagegen wur-
den nur zwei Maschinen abgeschossen, obwohl iiber 100 Bf 100 zum Ein-
satz iiber England befohlen waren. Am 28. wurden 60 Bf 110 iiber Eng-
land eingesetzt. Sie brauchten keinen Verlust hinzunehmen. Der Be-
gleitschutz durch die Bf 109 zahlte sich aus. Am Nachmittag des 29. Au-
gust begleiteten 500 Bf 109 und 150 Bf 110 eine kleine Anzahl von
Bombern, in der Hoffnung, das britische Jigerkommando zum Kampf
herausfordern zu konne. Der Einsatz brachte aber nicht den gewiinsch-
ten Erfolg.



Am Montag, dem 2. September, verlor die deutsche Luftwaffe neun ihrer
Zerstorer: vier Bf 110 vom ZG 2, drei vom ZG 26 und zwei vom ZG 76.
Am 3. September flogen 80 Bf 110 vom ZG 2 und ZG 26 Begleitschutz
fir 45 Dorniers des KG 2, die den britischen Luftwaffenstiitzpunkt in

North Weald angreifen sollten. Obwohl sie sehr spit reagierten, alarmier- .

ten die britischen Jagerleitoffiziere die 1., 17., 19., 46., 249., 257., 310.
und Teile der 603. Staffel und befahlen den Angriff auf die deutschen
Flugzeuge, als sie von ihrem Ziel wegflogen. Zih und verbissen kimp-
fend, gelang es den Bf 110, ihre Bomber zu beschiitzen; die britischen
Jager konnten nur eine Do 17 Z abschieffen. Aber das ZG 2 verlor fiinf
und das ZG 26 vier ihrer Zerstorer. Am nichsten Tag flogen die Zersto-
rergruppen etliche Tiefflugangriffe mit einer Staffel C-4/10 Jagdbom-
bern, die von ihren eigenen zweimotorigen Jigern in der Luft geschiitzt
wurden. Sechzehn Bf 110, einschlieBBlich einer Bf 110 von E. Gr. 210,
das seinen zweiten Gruppenkommandeur, Hauptmann von Boltenstern,
verlor, wurden von Hurrikanes der 601. Staffel abgeschossen. Der
Kampftag am 5. September brachte keine Verluste, doch verlor die
Luftwaffe am 6. vier Bf 110.

Am 7. September iibernahm Hermann Goring personlich die Fiihrung
und befahl einen Groflangriff auf London mit 348 Bombenflugzeugen,
fiir die iiber 600 Jiger Begleitschutz flogen. Der einzige Teilnehmer von
den Zerstorergruppen an diesem Angriff war das ZG 2. In einem riesigen
Ausmaf}, das etliche Quadratkilometer bedeckte, flog diese Luftstreit-
macht entlang der Themse nach London. Als die Armada sich in der
Luft London niherte, stiirzten sich 21 Staffeln der britischen Jiger in
den Kampf. Um 17.45 Uhr richtete die erste Bomberwelle ihren Kurs
auf das Festland zuriick. Um 20.10 Uhr begann die zweite Bomberwelle
ihren Angriff. Die Schlacht um Grofibritannien hatte sich nun von den
Platzen der RAF nach London verlagert. Die Schlacht von England war
verloren und die Schlacht um London hatte begonnen. Fiir einen solch
riesigen Luftangriff waren die Verluste der Zerstorer nur sehr gering.
Man hatte beim ZG 2 nur sieben Bf 110 verloren. Der zweite Tag des
Luftangriffs auf London ging vorbei, ohne daf} an diesem Tag ein Zer-
storer abgeschossen wurde. Nachtangriffe, die bereits vor einiger Zeit
begonnen hatten, wurden jetzt immer wichtiger. Sie gewannen gegen-
iiber den Luftangriffen am Tage an Bedeutung. Am 9. September wur-
den vier Bf 110 des ZG 76 in vereinzelten Luftangriffen abgeschossen.
Am 10. September wurden keine Verluste verzeichnet. Im Westen wur-
de verstirkt der Luftangriff am Tage wieder aufgenommen. Er kostete
die Zerstorergruppen neun Bf 110. Wihrend des 12., 13. und 14. Sep-
tember wurden am Tag wenig Luftangriffe geflogen und es kam zu
keinen Verlusten unter den Zerstorergruppen.
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Der Kommodore des ZG 26, der einen Holzfufd hatte, war Oberleut-
nant Joachim Huth. Die I. Gruppe des Verbandes war in Yurench, die
II. Gruppe in Crecy und die IIl. Gruppe in Barleg stationiert.

Am 11. August hatten 61 Bf 110 der
I. und II./ZG 2 den Auftrag, fiir Ju 88
des KG 54 und He 111 des KG 27 Be-
gleitschutz zu einem Luftangriff ge-
gen Portland zu fliegen. Zusitzlichen
Jagdschutz flogen die Bf 109 des
JG 2. Ein heftiger Luftkampf zwi-
schen ihnen und Hurrikanes ent-
brannte, in dem 16 Hurrikanes, sechs
Bf 110, funf Ju 88, eine He 111 und
sechs Bf 109 abgeschossen wurden.
Einer, der bei diesem Luftkampf fiel,
war Major Ott, Kommandeur der
I./]ZG 2.

Uber Tonbridge, Kent, fliegt die 5./ZG 26 am 2. September 1940
Tiefflugangriffe. Die 3 U + GN mit Oberfeldwebel Rochel als Flugzeug-
fihrer und Unteroffizier Schozler als Heckschiitze wurden an diesem
Tag von britischen Jigern abgeschossen. Sie gelten seitdem als vermifdt.




Ein duflerst seltenes Foto, das von einem schnell reagierenden Heck-
schiitzen aufgenommen wurde, der gerade eine RAF Spitfire abge-
schossen hat und danach nach seiner Kamera griff.

Die 1. Staffel des ZG 26 “Horst Wessel” trug ”den Ringelpietz” als Staf-
felabzeichen. Dies bestand aus einem roten, weid umrahmten, deutschen
Krokodil, das einen schwarz umrahmten, weiflen britischen Fisch jagt.
Beide geoffnete Mauler sind rot gemalt.

Das Lehrgeschwader 1 (LG 1) war ein Lehr- und Versuchsverband, der
aus fritheren Fluglehrern und technischem Personal der technischen Ent-
wicklungsstaffel der Vorkriegszeit entstanden war und im Einsatz dem
VIII. Fliegerkorps unterstand. V(Z)/LG 1 setzte ihre Bf 110 von Caen
aus ein, trug das Verbandabzeichen L 1 und einen Wolfskopf an der
Flugzeugnase. Im Oktober wurde dieser Verband in eine Nachtkampf-
gruppe umgegliedert und erhielt den neuen Namen 1./NJG 3.

Nach schweren Verlusten wurde im Herbst 1940 das ZG 52 aufgel6st.
Teile des verbliebenen Personals und der Flugzeuge wurden vom ZG 26
aufgenommen, wie das obige Foto beweist. Auf der mittleren Maschi-
ne siecht man durch die abwaschbare Farbe an der Flugzeugnase und
auf dem etwas helleren Farbband auf dem Flugzeugrumpf noch das
Geschwaderabzeichen des ZG 52.
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Der Balkan und Griechenland

Als sich wihrend des Monats Oktober die Luftschlacht um England ab-
spielte, beschlofs Mussolini, angestachelt durch Hitlers militarische Er-
folge, auf dem europiischen Kriegsschauplatz seinen eigenen Krieg zu
starten und iibermittelte Ultimaten an Griechenland. Als diese Ultimaten
zuriickgewiesen wurden, begannen die Italiener iiber Albanien ihren Ein-
marsch am 28. Oktober 1940 in Griechenland. Nach einigen anfinglichen
Erfolgen wurden die italienischen Angriffe blutig zuriickgeschlagen und
ab dem 22. November begann die griechische Armee, die Italiener zu-
rickzuwerfen. Nach einem Winter, der mit harten Gefechten ausgefiillt
war, war beinahe die Hilfte Albaniens in griechischer Hand. Nachdem
Hitler fiirchtete, die Briten wiirden sich in diesen Kriegsschauplatz ein-
schalten, entschlof® er sich, seinem siidlichen Alliierten, Mussolini, zu
Hilfe zu eilen und griff Griechenland iiber Jugoslawien und Bulgarien
an, nachdem er von diesen Lindern freien Durchgang erhalten hatte. Ein
Aufstand in Jugoslawien vereitelte diese Pline. Deshalb entschlof3 man
sich, Jugoslawien und Griechenland zu besetzen und niederzuwerfen.

Am 6. April 1941 begann die deutsche Wehrmacht ihren Angriff mit 33
Divisionen, unterstiitzt von starken Luftwaffenkriften. Die Zerstorer-
gruppen 1. und II./ZG 26 und I1./ZG 76 wurden zu den Helden am Him-
mel, nachdem ihnen wenige feindliche Jiger entgegentraten. Sie waren
dadurch in der Lage, hilfreich in die Kampfe am Boden einzugreifen.
Nach nur elf Tagen kapitulierte die jugoslawische Regierung. Am
26. April war Griechenland iiberrollt. Obwohl die RAF und britische
Landstreitkrifte in die Kampfe verwickelt waren, konnten sie es nicht
verhindern, dal die Wehrmacht Griechenland iiberrannte. Es gelang den
Briten, 43.000 Mann nach Kreta zu evakuieren. Trotz aller Anstrengun-
gen mufdte jedoch alles schwere Gerit und weitere 11.000 Mann zuriick-
gelassen werden. Nachdem klar geworden war, daf® Kreta eine strategi-
sche Schliisselstellung zukam, kam der Befehl, die Insel zu besetzen. Zur
ersten Angriffswelle gehorte eine Luftlande- und eine Fallschirmjiger-
division. Am Morgen des 20. Mai 1941 begann der Angriff. Beide Grup-
pen des ZG 26 und die II./ZG 76 waren an der Invasion von Kreta be-
teiligt. Sie flogen dabei Begleitschutz und Luftbodenangriffe wihrend
aller Kampfhandlungen. Die starken und wirkungsvollen Bordwaffen
der Bf 110 wurden als Artillerieunterstiitzung aus der Luft eingesetzt,
um die Fallschirmjiger zu unterstiitzen, die sich nach dem Absprung am
Boden eingruben. Trotz schwerer Verluste gelang es den Deutschen
schnell, die Insel zu besetzen. Die britischen Streitkrifte mufiten 15.000
Soldaten evakuieren und verloren wihrend des Kampfes um die Insel
18.000 Kriegsgefangene.

Fiir einige Zeit im Mai 1941 war die 4. Staffel des Zerstorergeschwaders
76 mit ihren Bf 110 D-3 mit irakischen Hoheitszeichen im Einsatz, um
die Aufstindischen im Irak aus der Luft zu unterstiitzen.
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Das Landesinnere auf dem Balkan bot dem ZG 26 geniigend Material,
ihre abgestellten Flugzeuge zu tarnen. Als man aber feststellte, dafd es
kaum einen Gegner in der Luft gab, verzichtete man auf diese miihe-
vollen Arbeiten.

Bf 110 des ZG 26 iiber dem gebirgigen Gebiet des Balkans. Da sie
wenige feindliche Jager antrafen, hielten die Zerstorer die Lufthoheit,

fihrten ihre Luftangriffe durch und hatten mehr Verluste durch Un-
falle als durch Feindeinwirkung.

Auf einem nahe der Front gelegenen Flugplatz in Griechenland stehen
die Bf 110 D-3 der 4./ZG 76 aufgereiht und bieten als Heifischgruppe
einen sehr gefihrlichen Anblick. Die MG-Abdeckungen in der Flugzeug-
nase sind wie die Propellernaben weifd angestrichen.



Hans-Joachim Jabs kurvt mit seiner Maschine tief iiber Argus auf der
griechischen Halbinsel. Bis zum 28. April konnten die Briten 43.000
Mann evakuieren, bevor die Deutschen den Hafen von Kalamata erober-
ten; sie mufdten jedoch all ihr schweres Gerit und ca. 11.000 Mann zu-
riicklassen.

Wihrend der Einsatzflige iiber Griechenland benutzte die 11./ZG 76
300 Liter Zusatztanks. Als das ZG 76 iiber Griechenland auftauchte,
stellten sich dem Verband nur wenige Hurrikanes und Gladiators, da
die Masse der RAF bereits die Insel verlassen hatte. Sie waren schnell
abgeschossen. Als die deutschen ihre Invasion auf Kreta begannen,
konnte eine Unterstiitzung aus der Luft fiir die alliierten Truppen nur
noch von Agypten aus geflogen werden.

AFRIKA

In Nordafrika war die Szene auf dem Kriegsschauplatz sehr Kritisch fiir
die italienischen Streitkrifte, die sich auf dem Riickmarsch befanden,
trotzdem sie nur von einer sehr geringen britischen Streitmacht verfolgt
wurden. Die Vorherrschaft der Briten in Afrika vor Augen, entschlof}
sich Hitler in aller Eile, Mussolinis Truppen zu unterstiitzen, mindestens
aber soviel Truppen zur Verfiigung zu stellen, um ihn vor dem vélligen
Zusammenbruch in Nordafrika zu bewahren. Die ersten Einheiten, die
zum Einsatz kamen, waren die III./ZG 26 durch die 2. Staffel mit ihren
Bf 110, die am 30. Januar auf dem Kriegsschauplatz eintrafen und un-
mittelbar nach ihrer Ankunft die Flughifen von Castel Benito, Sirte und
Arco Philenorum angriffen und zerstorten. Schnell zum Einsatz iiber-
gehend, hatte die Zerstorereinheit bereits Ende Februar sechs Flugzeuge
verloren, wohingegen sie nur zwei Feindmaschinen abschief3en konnte.
Ende Mirz endlich tauchte Rommel im Kampfgeschehen auf und fiihrte
seine Truppen gegen die britischen Linien, iiberrannte sie und zwang die
Englinder zu einem endlosen Riickzug, der nicht eher endete, bis Rom-
mel mit seinen Truppen Agypten bedrohte. Im Lufteinsatz gegen Hurri-
kanes und Tomahawks iiber den offenen Flichen der Wiiste war die Bf
110 ob ihrer Reichweite iiberlegen.

Die ersten Luftwaffeneinheiten, die nach Nordafrika verlegt wurden,
waren die 2. und die III./ZG 26. Sie landeten am 30. Januar 1941 mit
ihrem Gruppenkommandeur Major Karl Kaschka in Arco Philenorum
Castel Benito und Sirte.




Oben: Eine Vorstellung von den Bedingungen beim Einsatz in der Wiiste |
kann man sich machen, wenn man sieht, wie die von dem Propellerwind |
der Zerstorer aufgewirbelte riesige Staubwolke iiber dem Flugplatz hiangt. |
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Kurz nach der Ankunft in Nordafrika trug die 9./ZG 26 fiir kurze Zeit als
Staffelfarbe gelb auf den Motorhauben ihrer Flugzeuge. Das Gelb setzt sich
bis zur Propellernabe fort und endet dann mit weifler Farbe in einem
schwarzen Kreis.

Stabufilter vor der
VergasereinlaBoffnung VergasereinlaBoffnung

Links: Viele Moglichkeiten von Gebieten mit fester Oberfliche erlaub-
ten den Zerstorern, die zur Bodennahunterstiitzung eingesetzt waren,
sehr nah hinter den Heerestruppen zu bleiben und auch kleine Flug-

plidtze zu nutzen, die in einigen Stunden einsatzbereit gemacht werden
konnten.
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Oben: Diese Bf 110 D-3 der 7./ZG 26 ist auf einem Flugplatz in Sizilien
gelandet, nachdem sie fir Ju 52, die von Afrika zuriickkamen, Begleit-
schutz geflogen hatte. Sie ist mit dem 900 Liter Langstrecken-Zusatztank
ausgeriistet. Deutlich kann man das ”N’’ auf der Auflenseite der Motor-
haube sehen, das darauf hinweist, daf’ diese Maschine mit dem DB 601
N-Motor ausgeriistet ist, der mit 96 Oktan C 3-Treibstoff geflogen wer-
den mufite.

Begleitschutz aus der Luft fir Konvois im Mittelmeer zu fliegen, war ge-
wohnlich ein langer und monotoner Auftrag. Bemerkenswert ist die
scharfe Trennungslinie des Tarnanstrichs auf der Flugzeugnase des D-3
Zerstorers im Vordergrund des Bildes.

Barbarossa

Am 22. Juni 1941 um 03.00 Uhr begann die deutsche Wehrmacht ihren
Angriff auf die Sowjetunion. Er zeigte einen sofortigen, herausragenden
Erfolg, als die deutschen Panzerdivisionen, unterstiitzt von einer starken
deutschen Luftwaffe, die russischen Verteidigungslinien durchbrachen
und in einer Tiefe von mehr als 380 km wihrend der ersten Woche Fuf
fassen konnten. Die Hauptaufgabe der deutschen Luftwaffe war die Zer-
storung der Roten Luftwaffe. Die erste Woche brachte der deutschen
Luftwaffe unbeschreibbare Erfolge, da es ihr gelang, iiber 6.000 Feind-
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flugzeuge zu zerstoren. Obwohl diese Erfolgszahlen bis heute noch nicht
direkt bestitigt sind, weifs man, dafl der Oberbefehlshaber der russischen
Luftwaffe, Generalleutnant Kopels, am zweiten Tag Selbstmord beging,
als er bereits 600 eigene Flugzeuge verloren hatte und den Abschuf3 von
nur zwolf deutschen Flugzeugen melden konnte. Da die meisten mit
Bf 110-Zerstorern ausgeriisteten Gruppen, die die Schlacht um England
iiberlebt hatten, entweder in Nordafrika im Einsatz mit Rommels Streit-
kriften waren, oder der Aufgabe des Nachtjigers nachkamen, um die
sich schnell verstirkenden RAF-Nachtangriffe iiber Deutschland abzu-
wehren, wurden nur die mit Bf 110 ausgeriisteten Schnellkampfge-
schwader 210 (SKG 210), frither E. Gr. 210, und die I1./ZG 26 fiir das
Unternehmen Barbarossa eingesetzt.

Der Luftflotte 2 unterstellt, die eine Heeresgruppe auf dem Gefechts-
feld unterstiitzte, wurden die Bf 110 urspriinglich nur in einer Stiick-
zahl von 60 Flugzeugen beauftragt, sowjetische Fliegerhorste im Tief-
flug anzugreifen und zu bombardieren. Uber ihren Zielen angekommen,
fanden die Bf 110-Zerstorer die russischen Flugplitze gut bestiickt mit
Flugzeugen, die in friedensmifiigen Formationen in Reihen und ohne
Tarnung auf dem Flugfeld abgestellt waren. Die Zerstorer stieBen auf die
angewiesenen Ziele herunter, bombardierten und feuerten ihre Bord-
waffen auf alles, was ihnen in Sicht kam und lieBen brennende und zer-
storte sowjetische Luftwaffeneinrichtungen zuriick. Die Luftwaffe griff
so 31 sowjetische Flugplitze in der ersten Welle an und es gelang ihr,
Hunderte von feindlichen Maschinen auf dem Boden zu zerstoren. Sie
selbst verlor dabei nur zwei eigene Flugzeuge. Das Gemetzel ging weiter,
Stunde fiir Stunde, Tag fir Tag, komplette Staffeln wurden auf dem
Boden zerstért und die ganz wenigen russischen Einsatzflugzeuge, die
noch starten konnten, wurden blitzschnell vom Himmel gefegt. Da der
grofite Erfolg der Zerstorer bei Einrichtungen auf dem Boden lag, gingen
dem Gegner verhiltnismifig wenig fliegende Besatzungen verloren. So
behielten die Sowjets geniigend Personal, um sich zu reorganisieren.
Nachdem in den ersten Wochen die sowjetische Luftwaffe nur ganz
schwachen Widerstand bieten konnte, gingen die Bf 110 dazu iiber, ihre
Rolle als Jagdbomber im Tiefflug auszufiihren; sie flogen Bomben- und
Bordwaffeneinsitze auf die gegnerischen Frontstellungen, bombardier-
ten Straflen und Eisenbahnlinien. Am 31. Juli konnte das ZG 26 melden,
daBl es ihm gelungen war, 620 Feindflugzeuge durch Bomben- oder
Bordwaffenangriff zu zerstoren. Am 19. August wurde ZG 26 in einem
Tagesbefehl gelobt, nachdem es zwei Tiefangriffe auf die sowjetischen
Fliegerhorste von Nizino siidlich von Leningrad geflogen hatte und dort
15 Maschinen zerstort und 30 in Brand gesetzt hatte. Drei feindliche
Maschinen konnten in der Luft vernichtet werden. Damit erhohte sich
die Zahl der vernichteten feindlichen Flugzeuge auf 854, inklusive 191



Die wegen ihres Holzschuhabzeichens als ’Clog-Gruppe” bekannte
II./ZG 26 gehorte zu den ersten Teilen, die beim Unternehmen ’’Bar-
barossa” in die Sowjetunion einflogen. Das Geschwaderabzeichen
findet man auf der Nase der Flugzeuge, das Gruppenabzeichen auf

dem Leitwerk.

Oberleutnant Schalk, der Kom-
modore des ZG 26, fiithrte die
III./ZG 26 bis November 1940,
um dann als Geschwaderkom-
modore das Geschwader ZG 26
zu iibernehmen. Aus der Schlacht
um England herausgelost, flihrte
Schalk sein Geschwader auf den
Balkan und spiater nach Rufland.

Dieser Bordfunker steht neben
den Abschumarken, die auf
dem Seitenruder seiner Maschi-
ne angebracht sind. Die Bf 110
E war das Flugzeug von Wil-
helm Spies, der wihrend des
Herbstes 1941 an der Ostfront
Kommandeur der 1./ZG 26 war.

Mit der Bf 110 C-4/B Jagdbomber hatte die 7.(Z)/JG 5 den Auftrag,
Tiefflugangriffe gegen russische Flugplitze im Nordabschnitt zu fliegen.
Das Staffelabzeichen war ein Dachshund mit einer russischen I-16
”Rata” in seinem Maul.
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Die LN + KR der 7.(Z)/JG 5 iiber finnischem Hoheitsgebiet an der Ost-
front. Diese Aufnahme ist entweder mit sehr hoher Verschlu3geschwin-
digkeit gemacht worden, oder die Besatzung hatte eine Moglichkeit ge-
funden, wiahrend des Einsatzfluges Benzin zu sparen. (Die Propeller ver-
harren im Stand).
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Das Ende des Jahres 1941 brachte sehr frith Schnee und es folgte einer der hirte-
sten und kiltesten Winter, die in Ruf’land je verzeichnet worden sind.
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Als die 2. und 3. Staffel des ZG 1 zu Nachtjigern umgeriistet wurden, riistete die
1./ZG 1 (Wespe) zur Jagdbomberversion der 2. Gruppe/SKG 210 um. Trotzdem
behielt die Einheit ihr Abzeichen, die ”"Wespe” und flog mit ihren Bf 110 C-4/B
wihrend der Wintermonate 1941/42 Luftangriffe.
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Obwohl die deutsche Luftwaffe fast absolute Luftiiberlegenheit
besad und russische Jiager nur selten zu sehen bekam, war die
russische Flak eine stindige Bedrohung. Leutnant N. Kulier,
Chef einer sowjetischen Flak-Batterie, posiert fiir ein Foto ne-
ben einer im Frithjahr 1942 abgeschossenen Bf 110. Kulier sol-
len insgesamt acht Abschiisse gelungen sein.

300-Liter-Zusatztanks

900-Liter-Zusatztanks
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Wihrend der russische Winter die deutsche Armee unvorbereitet iiber-
raschte und einen schweren Blutzoll an Soldaten und Gerit forderte,
hatte die deutsche Luftwaffe vorgesorgt und bessere Winterkleidung
ausgegeben.

Feindflugzeugen, die im Luftkampf abgeschossen worden waren. Am
15. September unterstiitzte die 11./ZG 26 aus der Luft die Operationen
Beowulf I und II und die Invasionen von See auf die Ostseeinseln Muhu,
Saaremaa und Hiiumaa. Als fliegende Artillerie eingesetzt, flogen Bf 110
118 Einsidtze und verloren dabei nur zwei Maschinen. Wihrend der Ein-
sitze vom 22. Juni bis zum 27. September bescheinigte man den Piloten
des ZG 26, 96 Flugzeuge abgeschossen zu haben, 741 Flugzeuge auf dem
Boden zerstort zu haben, 148 Panzer vernichtet zu haben, 166 Artillerie-
geschiitze ausgeschaltet zu haben, 3.280 Fahrzeuge, 49 Eisenbahnziige,
einen Panzerzug, 68 Lokomotiven und vier Briicken zerstort zu haben.

Im noérdlichen Kampfabschnitt war ein Schwarm Bf 110 der I1./ZG 76
und IL/IG 76 nnter dem Kommando der 5. Luftflotte in Oslo (Norwe-
gen) eingesetzt. Wegen des schlechten Wetters konnten die Einsitze nicht
vor dem 25. Juni beginnen. Dann aber wurden Angriffe auf die Flieger-
horste von Niva, Varlamova und Vaenga mit Zerstorern Bf 110 ausge-
filhrt, wo die deutschen Flugzeuge die russischen Maschinen auf dem Bo-
den angreifen konnten, die dort fein sauberlich Fliche an Fliche geparkt
waren. Nach dem Angriff in Richtung Murmansk wurden Luftangriffe so
oft ausgefiihrt, als Zeit und Wetterlage das erlaubten. Wihrend dieser Zeit
waren die Bf 110 ebenfalls als Begleitschutz fiir die Bomberflugzeuge ein-
gesetzt. Am 12. Juli konnte Hauptmann G. Schaschke zwolf Abschiisse
von russischen Flugzeugen melden. Am 4. August konnte er seinen 20.
Abschufl verzeichnen, der ihm hinter den russischen Linien gelang. Als

Obwohl die Einsdtze durch schlechtes Wetter und starke Stiirme be-
eintrichtigt wurden, gelang es der deutschen Luftwaffe, die Einsatzbe-
reitschaft ihrer Maschinen in hohem Mafde zu gewihrleisten.

der Herbst ins Land kam, wurden die wenigen Flugzeuge der I1./ZG 76
von der Eismeerfront abgezogen, um dem Einsatztraining als Nacht-
jager zugefiihrt zu werden.

Im Siiden flogen die I. und II./SKG 210 Angriffe auf den Feind am
Boden, um die Operation Taifun zu unterstiitzen und in einem vorbe-
reitenden Angriff mitzuhelfen, die Armeegruppe Timoschenko zu zer-
schlagen und den Weg nach Moskau zu 6ffnen. Das Zangenmanoéver
war am 7. Oktober gelungen, aber der Vormarsch nach Moskau wurde
durch endlosen Regen und bodenlosen Schlamm beinahe zum Stehen
gebracht.

Da die Produktion der Bf 110 bis Ende 1941 nachlief3, wurden auch die
Zerstorergrunnen immer saltemar i Finsatzgeschohen arwihed I Fe-
bruar 1942 jedoch wurde die Bf 110 wieder in Serienproduktion genom-
men. Die ausbleibende Produktion der Bf 110, verbunden mit einer ver-
groflerten Nachfrage der Nachtjigerverbinde nach dem zweimotorigen
Jager, bedeutete beinahe den Untergang der Zerstorereinheiten Ende
1941, so dafl diese so gut wie absolut aus den Stirkemeldungen der
deutschen Luftwaffe verschwunden waren. Von einer Stirke von 444
Flugzeugen am 10. August 1940 war ihre Anzahl auf 44 Maschinen
zuriickgegangen und davon waren am 13. Dezember 1941 noch ganze
28 Zerstorer einsatzbereit. Die Elite der Luftwaffe war nun ein Waisen-
kind geworden; ein Dornrdschen, dessen gute Fee die alliierte Bomber-
flotte wahrend ihrer Einsitze 1943 werden sollte.
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Bf 110E

Trotzdem die Serienproduktion der Bf 110 wegen der Ablosung
dieses Modells durch die Me 210 in den Stiickzahlen erheblich ver-
ringert wurde, wurden zwei weitere Versionen Mitte 1941 noch ein-
mal voll in die Produktion gebracht. Es handelt sich um die Typen
Bf 110 E und Bf 110 F. Der erste dieser Flugzeugtypen, die Bf
110 E, rollte im Frithjahr von den FlieBbindern. Aufer Verbesse-
rungen an den Panzerungen fiir die Besatzung und Verstirkungen
an der Zelle war kein dufferer Unterschied zu den frilheren Modellen
erkennbar. Um héhere Bombenzuladungen zu erméglichen, war das
Fahrwerk erheblich verstirkt worden. Der Kampfbomber konnte
vier ETC 50 Bombenaufhingevorrichtungen aufnehmen oder zwei
300 Liter-Abwerftanks unter den Tragflichen mit sich fiihren. Zu-
sitzlich hatte er eine Bombenaufhingevorrichtung unter dem
Rumpf der Maschine.

Bf 110 E-1 Zerstorer - urspriinglich mit dem Motor DB 601 A ausgerii-
stet, wurde dieses Modell jetzt schnell auf dem Motor DB
601 N umgeriistet.

Bf 110 E-1/U2 - dieses Modell erhielt einen Sitz fiir ein drittes Besatzungs-
mitglied.

Bf 110 E-1 Jabo - dieses Modell hatte ein verlingertes Heckteil, um ein Gum-
mischlauchboot aufnehmen zu kénnen.

Bf 110 E-3 Aufklirer - dieses Modell war mit neuen MG-FF ausgestattet,

die Bombenaufhingung am Rumpf der Maschine war ent-
fernt und eine Kamera im Boden der Maschine installiert.
Auflerdem konnten entweder zwei 300-Liter oder zwei
900 Liter-Zusatztanks montiert werden.

Zusétzliche riickwartsfeuernde
MG 17 bei einigen
Bf 110 E-3-Modellen
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Da das SKG 210 dauernd den Auftrag hatte, Tiefflugangriffe gegen
sowjetische Truppen zu fliegen, war die vergrofierte Bombenzuladefihig-
keit willkommen.

Durch einen hydraulischen, von Hand zu bedienenden Bombenheber
konnten die Zerstorer-Jagdbomber schnell bewaffnet werden. Ohne die-
sen Bombenheber hitten die Waffenwarte ihren Auftrag, die Maschinen
moglichst schnell wieder einsatzklar zu bekommen, nicht erfiillen kon-
nen.



-

Oben: Wie an der Ostfront war auch in dem westlichen Wiistenabschnitt
in Nordafrika die erhéhte Bombenzuladefihigkeit willkommen. Uber-
raschungsangriffe brachten dabei grofe Erfolge. Die automatischen Vor-
fliigel von Handley Page sieht man hier in ausgefahrener Position.
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Die meisten der in den Wiistengebieten von Nordafrika eingesetzten Zer-
storer wurden schnell mit einem aufgesetzten Staubfilter ausgeriistet, wie
man das bei dieser Bf 110 E der 7./ZG 26 sieht.

Unten: Eine Bf 110 der 8./ZG 26 fliegt Begleitschutz fiir Ju 52 iiber dem
westlichen Wiistenkriegsschauplatz. Da sich die Entfernungen schnell ver-
grofdert hatten, wurden viele der Nachschubgiiter zu den Einheiten an
der Front geflogen.

Bf 110 F

Kurz nach den E-Serien-Modellen eingefiihrt, war das Modell Bf 110 F
mit 1.350 PS DB 601 F-Motoren ausgeriistet. Der einzige dufierliche Un-
terschied zeigte eine Vergroferung der Motorenkanzel, die in die Olkiih-
ler eingebaut wurde. Der Einbau einer 57 mm starken Panzerglasscheibe
fiir das Cockpit (diese Scheibe wurde auch nachtraglich in die D- und E-
Modelle eingebaut) war serienmifig. In die Bf 110 wurden laufend neue
Gerite eingebaut, so da} ein andauernder Zuwachs des Einsatzgewichtes
zu verzeichnen war; aber da die Motorenleistungen konstant blieben,
sank die eigentliche Leistung des Modells. Die Erweiterung der Motoren-
leistung durch die neuen DB 601 F-Motorenausfiihrung verbesserte die
Einsatzleistung dieser Typen und erlaubte neue Einsatzvarianten.

Bf 110 F-1

Bf 110 F-2

Bf 110 F-3

- dieser Jagdbomber war mit einer ETC 500 Bombenaufhingevor-
richtung unter dem Rumpf der Maschine ausgeriistet, an der man
entweder zwei 250 Kilo SC 250 Bomben oder zwei SC 500 Bom-
ben oder einen AB 500 Behilter montieren konnte. Die vier Bom-
benaufhingevorrichtungen ETC 50 unter den Tragflichen konnten
mit 50 Kilo Bomben SC 50, SD 50 oder einem AB Behilter be-
stiickt werden.

Zerstorer - dieses Modell war die Standardjiberversion, die die glei-
che Bewaffnung wie frilhere Modelle trug. Spdter wurden unter den
Tragflichen WGr-21 RaketenabschufBbehilter angebaut.
Aufklirungsmodell - wie in dem E-3 Modell wurden die Zwillings-
kanone MG-FF ausgebaut und eine Kamera am Boden der Flug-
zeugfiihrerkanzel angebracht.

Bf 110 E
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Das Geschwaderabzeichen des ZG 26 “Horst Wessel” auf der Flugzeug-
nase und den Holzschuh als Symbol der II. Gruppe, fliegt diese Bf 110
F-1 1942 einen Einsatz iiber der Ostfront, kurz bevor dieser Flugzeugtyp
ausgemustert wurde.

Bf 110 F-1 der I./SKG 210 iiber Rufland, 1942.
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Im Frihjahr und Sommer 1942 traf der Zerstorer Bf 110 F-2 auf den
Kriegsschaupldtzen in Nordafrika ein. Die erhohte Motorleistung der
F-Modelle war sehr willkommen, da sie den Auftrag hatte, Rommels Vor-
marsch nach El Alamein zu unterstiitzen. Dieser Bf 110 F-2 Zerstorer,
der zum ZG 26 gehort, ist mit Wisten-Staubfiltern und zwei ETC 50
Bombenaufhingevorrichtungen unter jeder Tragflache ausgeristet.

Diese Bf 110 F-1 Jagdbomberversion war mit zwei ETC 500 Bomben-
aufhangevorrichtungen neben dem Flugzeugrumpf ausgeriistet. Sie
konnte dort zwei 250 kg SC 500 Sprengbomben oder SD 250 Splitter-
bomben, zwei 500 kg SC 500 Bomben oder einen Behilter AB 500, der
seine kleinen Brand- und Splitterbomben durch einen Sprengsatz in der
Luft freisetzte, unterbringen. Die offene Fliche des Gelidndes gibt einen

Eindruck von den Einsatzbedingungen der deutschen Luftwaffe in Nord-
afrika.



Diese Bf 110 F-2 wurde als Testmaschine fiir den Anbau eines Werfers ge-
nutzt, der eine 21 cm Werfer-Rakete im Lufteinsatz verschiefen sollte.
Diese Einrichtung sollte es den Jigern gestatten, Bomberverbinde aufier-
halb ihrer Bordwaffenreichweite anzugreifen. In Tarnowitz getestet,
brachte diese neue Waffe einen sofortigen Erfolg und man entschlofy
sich, dieses System in die Serienproduktion der geplanten “G’’-Serien
einzubauen.

Gepanzerte
Windschutzscheiben

Links oben: Mehr wie ein Beduine aussehend, startet dieser Wart den lin-
ken Motor einer F-3. Bei einem Blick auf die Unterseite des Rumpfes
entdeckt man hinter der Fliigelwurzel die Kameravorrichtung dieser mit
Tigerstreifen bemalten Maschine. Die Offnungen fiir die 20 mm MG-FF
Maschinenkanonen sind schwarz ausgemalt.

Links: Die kugelsichere 5,7 cm Windschutzscheibe, die bei den F-Model-
len zur Standardausriistung gehorte, wurde spiter in alle fritheren Model-
le nachtréglich eingebaut. Einfache Riistsitze wurden an die Techniker
geliefert, die die Umriistung schnell und einfach gestalteten.
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Bf 110G

In Erwartung, dafl die Me 210 die Bf 110 bei den Einsatzverbiinden an
der Front im Laufe des Jahres 1941 ablosen wiirde, wurde die Produk-
tion der Modelle Bf 110 beendet. Im Oktober wurde die Produktion bei
MIAG und im Dezember bei GWF eingestellt. Es stellte sich aber heraus,
daf} die Produktion der Me 210 ein “abgrundtiefer Fehler”” war. So wur-
de die Produktion der Bf 110 im Februar 1942 wieder aufgenommen.
Bereits im Sommer 1941 hatte man die ersten Anstrengungen unternom-
men, das Basismuster griindlich zu verbessern. Unter der Produktionsbe-
zeichnung Bf 110 G-O wurde das Leitwerk drodynamisch iiberarbeitet.
Dieses Modell wurde durch zwei DB 601 F Motoren angetrieben, die
eine Leistung von 1.475 PS fiir Starts und Notlandungen brachten und
in der Hohe von 6.510 m 1.355 PS entwickelten. Das urspriingliche Mo-
dell der Bf 110 G wurde mit zwei MG 151 anstatt der Kanone MG-FF
ausgeriistet, aulerdem verzichtete man auf die ETC-Bombenaufhiinge-
vorrichtung. Dieses G-1-Modell wurde jedoch niemals gebaut. Statt
dessen entwarf man das G-2-Modell, das durch die Méglichkeiten der
verschiedensten Riistsitze sowohl als Zerstorer als auch als Jagdbomber
genutzt werden konnte. Diese Riistsitze machten die G-Serie zu dem
am meisten flexibel gestalteten Modell, seitdem die Bf 110 in Produk-
tion gegangen war. Die erste Bf 110 G-2 wurde im Mai 1942 in Dienst
gestellt.

Bf 110 G-2 - in dieses Modell wurden die iiberarbeiteten und vergroferten
Heckbauteile des F-4 Nachtkampftyps eingebaut. Die Bewaff-
nung fir den Feuerkampf nach vorne bestand aus vier 7,9 MG
17 und zwei 20 mm MG 151 Kanonen. Die bei diesem Modell
vorhandenen ETC 500 Bombenaufhingevorrichtungen gehdrten
zur Standardausriistung, konnten aber durch Waffenbehilter,
die zwei MG 151 enthielten, ersetzt werden. Die zwei 300 Liter
Auflentanks konnten gegen vier ETC 50 Bombenaufhingevor-
richtungen ausgetauscht werden.

Bf 110 G-3 Langstreckenaufklirungsversion - dieses Modell war mit einer
Rd 50/30 und einer Rb 70/30 Kamera ausgeriistet. Wie bei fritheren
Modellen war in dieser G 3 Version die Bewaffnung im Bugteil der
Maschine auf vier MG 17 beschrinkt, obwohl bei wieder anderen
Typen die MG 17 durch zwei MK 108 ersetzt worden waren (Riist-
satz 3).

Bf 110 G-Motor

Seitenruder

42

Friithe Modelle der Bf 110 G-2 vom Stab der I./SKG 210 im Einsatz iiber
Rufland im Juli 1942. Sie zeigen noch die fritheren vertikalen Heckpar-
tien und ein riickwirts feuerndes MG 15. Es ist moglich, da® diese Ma-
schinen Vorserienmodelle der G-O-Serie sind.

Bf 110 G-2 begann im Mai 1942 von den FliefSbindern zu laufen und
konnte durch den Anbau der verschiedenstens Riistsitze entweder als
Zerstorer oder als schwerer Jagdbomber zum Einsatz gebracht werden.
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Technische Daten:

Spannweite: 16,34 m, Linge: 12,07 m, Hohe:
4,17 m; Motoren: zwei DB 605 B-1 12 Zylin-
der-Motoren; Bewaffnung: zwei 30 mm MK
108 Kanonen mit je 135 SchuB}, zwei 20 mm
MG 151 mit je 300 - 350 Schuf, ein 7,92 mm
Zwillings-MG 81 Z mit je 800 Schufl; Ge-
schwindigkeit: 633,38 km/h in 7.000 m;
Reichweite: 1.037 km bei einer Geschwindig-
keit von 402 km/h (Reichweite: 2.417 km/h
mit zwei 900 Liter Zusatztanks).




Da sie unter den widerlichsten winterlichen Einschrin-
kungen fliegen mufdten, hatte die 7. (Z)/JG 5 gelernt,
ihre Flugzeuge trotz der bitteren Kilte einsatzbereit zu
halten. Bemerkenswert sind die montierten ETC 50
Bombenaufhidngevorrichtungen, wihrend die Maschi-
ne gleichzeitig 300 Liter Aufentanks mit sich fiihrt.

Links oben: Einer der wenigen Verbidnde, die im Winter
1942/43 noch den Zerstorer flogen, waren die Staffeln
des JG 5. Die gesteigerten Leistungen des ’G’’-Modells
erlaubten noch gute Erfolge.

Links: Der Staffelkapitin der 10. (Z)/JG 5, Oberleut-
nant Felix Brandis, und sein Funker, Feldwebel Baus,
sind hier neben dem Leitwerk einer Bf 110 wihrend
des zweiten Winters an der Ostfront abgebildet.
Brandis erzielte 18 Luftsiege.

Das MG 15

Das MG 812
Zwilling




Oben: Der Ristsatz R-1 enthielt eine 3,7 cm Bk
3,7 (Flak 18) Kanone in einem bespannten Sperr-
holzbehilter unter dem Flugzeugrumpf. Mit einer
extrem hohen VO war diese Kanone in der Lage,
eine B-17 mit einem Treffer aufler Gefecht zu set-
zen. Der Nachteil dieses Riistsatzes war, daf er die
Bf 110 schwerfillig und schwer mandvrierbar
machte.

Das Quartett von 7,9 mm MG 17 Maschinengeweh-
ren, das seit 1936 zur Standardausriistung der Bf
110 gehorte, wurde durch den Ristsatz 3 ersetzt,
der aus zwei 3,0 cm MK 108 Kanonen bestand.

Rustsatze

R1

3,7 cm Bk 3,7 (Flak 18) Kano-
ne (erfordert den Ausbau der
unteren Mg 151),

benaufhingevorrichtung.

Y /N

-

R2

GM 1 Leistungssteigernde Sal-
peteroxydeinspritzvorrichtung.

Das Gewicht dieses Systems
machte den Ausbau der Front-
bewaffnung erforderlich.

Zwei 3,0 cm Mk 108 ersetzten die vier 7,9 mm MG 17 Maschi-

nengewehre.

Die ETC 500 Bombenaufhingevorrichtung war austauschbar
gegen einen unter dem Rumpf angebrachten Waffenbehilter

fiir zwei MG 151.

R beinhaltet beide
Riistsitze 1 und 3.

Eine 3,7 cm Bk 3,7 (Flak 18)
und =

N

-y
zwei 3,0 cm Mk 108.

R5 beinhaltet die
Riistsitze 1, 2, 3
GM 1 Salpeteroxydeinspritz-

vorrichtung und die 3,7 cm Bk
3,7 (Flak 18) oder

ETC 500 Bombenaufhingevor-
richtung oder

. . ‘&"—o’/
einen Zwillings-MG 151 im Un-
terrumpfbehilter

richtung

e - i

i bt
R6 beinhaltet Riistsatz 2 und 3 GM 1 Salpeteroxydeinspritzvor-

Zwillings MG 151 Unterrumpfbehilter oder

)

ETC 500 Bombenaufhingevorrichtung.

R7

565 Liter Zusatztank im Cock-
pit des Funkers und

R 3 3,0 cm Mk 108.




Die Reichsluftverteidigung

Zum Gliick fiir die alliierten Bomber hatte bis jetzt meistens das schlech-
te Wetter die Zerstorer und die amerikanischen Bomber getrennt, bis am
11. Januar 1944 650 schwere Bomber tief nach Deutschland eindrangen,
um Flugzeugfabriken in der Gegend von Braunschweig zu bombardieren.
In einem massierten Einsatz von Bf 110 feuerten die Zerstorergruppen
ihre 240 mm Raketen in den eng im Formationsverband fliegenden Bom-
berpulk, brachten damit die schiitzenden Bomberformationen auseinan-
der, trafen sich mit den Bf 109 Jigern und brachten 41 feindliche Bom-
ber zum Absturz. Am 16. 3. 1944 gelang es 43 Bf 110, an einem Tag 18
B-17 abzuschieffen. Danach wurden die Bomber immer durch Jiger be-
gleitet. In den nun tobenden Luftkampfen wurden 26 (60 Prozent) der
eingesetzten Zerstorer abgeschossen. Nach diesen auflerst schweren Ver-
lusten loste das ZG 76 seine III. Gruppe auf. Der Erginzung der Zer-
storergruppen durch die Me 109 wurde hochste Prioritit gegeben. Im
Juni 1944 waren nur noch die II./ZG 1 mit Bf 110 einsatzbereit. Immer
weiter und weiter ostwirts von den amerikanischen Begleitjagern gejagt,
war der letzte Tageseinsatz der Zerstorer die Luftschlacht iiber Budapest,
wo die II./ZG 1 zusammen mit der 1./ZG 76 (Me 410) und I1./JG 77
(Bf 109) 45 alliierte Flugzeuge vom Himmel schiefBen konnten. Kurz
nach diesem Luftkampf tauschte die II./ZG 1 ihre Bf 110 gegen
Bf 109 G aus und wurde in das I1./JJG 76 umgegliedert. So endete
die bunte Laufbahn eines der umstrittensten Jaiger, die im Zweiten
Weltkrieg zum Einsatz gekommen waren.

Dieser Bf 110 G-2 schwere Jagdbomber mit dem taktischen Zeichen
Q 1 + VB, in Sidrufdland eingesetzt, fingt Feuer, als die Warte den
rechten DB 605 Motor starten wollen. Die skelettartige Abbildung auf
der Flugzeugnase ist von besonderem Interesse, konnte aber bisher nicht
identifiziert werden.
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1942 wurde I1./SKG 210 in II./ZG 1 umbenannt und kurz darauf nach
[talien verlegt. Diese Einheit hatte jetzt ihren urspriinglichen Namen wie-
der erhalten. Nach der Aufstellung war sie die 1. Staffel des ZG 1. Als die
2. und 3. Staffel als Nachtjdger eingesetzt wurden, bildete sie den Kern
der E. Gr. 210. 1941 wurde die Einheit wieder in I1./SKG 210 umgetauft
und nahm am Einmarsch in Rufdland teil. Wihrend der Geschichte hatte
sie ihr Verbandsabzeichen, ”die Wespe”, erhalten und wurde jetzt wieder
mit einer Zerstorerrolle beauftragt, obwohl man anzweifeln kann, ob
einer der fritheren Piloten aus der Einheit noch dort Dienst tat.

Im Sommer 1943 kam die 11./ZG 1 mit ihren Bf G-2 im Zerstorereinsatz
tiber dem italienischen Kriegsschauplatz zum Einsatz.
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Die Zwillings MK 108 Kanonen wurden ausgebaut, solange die 21 cm
Werfer mitgefilhrt wurden. Damit die Bf 110 G-2/R-3 aber nicht an
Feuerkraft verlor, tauschte man die ETC 500 Bombenaufhingevor-
richtung gegen den Unterrumpfbehilter mit dem Zwillings MG 151 aus.

Als die 8. US-Luftflotte im Sommer 1943 ihre Tagesbombenangriffe
verstiarkte, rief die deutsche Luftwaffe ihre Zerstorergruppen wieder
zum Einsatz. Die 1. und II./ZG 1 und III./ZG 26 wurden verlegt, um
das Reich zu verteidigen. Die 1./ZG 1 wurde zur 1./ZG 26 und die
II./ZG 26 wurde umgebildet, um das Geschwader Horst Wessel” auf
volle Einsatzstirke zu bringen. Im Oktober wurde das ZG 76 wieder neu
aufgestellt.

Nach dem Start stiegen die mit den Raketen bestiickten Flugzeuge, bis
sie die Hohe der Bomberpulks erreicht hatten. Die Raketen konnten
von einer Kampfentfernung (iiber 1,8 km) abgefeuert werden, wobei
50 Prozent immer noch in einem Trefferradius von 30 m lagen, wihrend
sich der Rest im 60 m-Radius befand. Im Einsatz hatte man die Ziinder
auf eine Entfernung von 600 - 1.200 m eingestellt. Mit einem Gesamtge-
wicht von 112,3 kg und einem Gefechtskopf von 40,7 kg hatte diese
Waffe am Anfang grof3en Erfelg. Sie konnte so die eng zusammenfliegen-
den B 17-Bomber-Formationen knacken. Nachdem die Bomberforma-
tionen aufgebrochen waren, hatten die Zerstorer und einmotorigen Jagd-
flugzeuge bessere Gelegenheiten, die Bomber erfolgreich einzeln anzu-
greifen.

Am 16. Miarz 1944 griffen 43 Bf 110 G vom ZG 76 einen amerikani-
schen Bomberverband bei seinem Anflug auf Augsburg an. Am Anfang
waren die zweimotorigen Zerstorer erfolgreich. Bevor sie aber einen
dritten Angriff fliegen konnten, stiirzten sich die P-51 Mustangs der
354. Jagd-Staffel auf sie. Wihrend der nichsten Minuten wurden 26
Bf 110 von den Mustangs vom Himmel geschossen. Innerhalb weniger
Wochen war die I11./ZG 76 aufgerieben.
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1/1ZG 76

Bf 110 D-1/R-1 der 1./ZG 76 wahrend
der Schlacht um England.

Bf 110 C-4/B der 2./E. Gr. 210 wihrend
der Schlacht um England.

Bf 110 E-2 der 9./ZG 26 in Nordafrika,
Frithjahr 1942.

Bf 110 F-1 der I1./ZG 26 an der Ostfront
kurz bevor das Modell 1942 aus dem Ein-
satz genommen wurde. } A

e

‘ Bf 110 G-2/R-3 der I1./ZG 76 (2. Forma-
l tion) als Teil der Reichsluftverteidigung”
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Die Bf 110 C-1 der 2./ZG 76, die vom Staffelkapi-
tin Wolfgang Falck geflogen wurde, kurz nach der
”Schlacht tiber der Bucht von Helgoland™.

Unten: Eine Bf 110 G-2 der II./ZG 1
”Wespe” in Italien 1943.
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